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VERONA (1.a.) La vecchia Zai
¢ in larga parte una sorta di
«cimitero dei capannoni»:
strutture abbandonate, aree in
disuso, desolazione (ed anche
rischi) nelle ore notturne. Per
uscirne, Palazzo Barbieri
rilancia I'iniziativa denominata
«Vuoti a rendere» e prepara
inoltre una nuova Variante
urbanistica incentrata proprio
sulla «rigenerazione» ed il
riuso di quegli spazi. Per
presentare altri progetti ¢’é
tempo fino al 28 febbraio e chi
lo fara potra aggiudicarsi gli
incentivi previsti (minori costi
di costruzione, ampliamenti
delle cubature, incentivi
ecologici). Una nuova Variante
urbanistica sara poi incentrata
proprio sul recupero delle aree
dismesse. L'obiettivo ¢ quello
di dare un volto nuovo a quella
parte di citta che, pur
mantenendo la sua vocazione
artigianale-industriale, dovra
rispondere a nuove esigenze
commerciali ma anche
residenziali. L'iniziativa ha
coinvolto associazioni di
categoria, ordini professionali,
privati e investitori e finora
sono una trentina le schede
presentate dai privati su
immobili da recuperare e
riconvertire, proposte che, una
volta accolte, potranno
beneficiare di un possibile
cambio di destinazione d'uso.
L’assessore Segala parla sin
d’ora di una «Zai Life» (zona
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Liniziativa

Per la Zai

Nuova varianle
e incentivi

per ridare vita
al capannoni
abbandonati

altamente innovativa)
spiegando che la storica Zona
Industriale di Verona «oggi
non ha pitt motivo di restare
come quando ¢ stata creata
negli anni Cinquanta, come
dimostra anche la
trasformazione in atto all'ex
Manifattura Tabacchi, allo
Scalo merci, alle Gallerie
mercatali della Fiera, solo per
citare qualche esempio». A
fianco dell’assessore, nel
presentare questo primo
rendiconto, Andrea Margotto,
presidente dell'Ordine degli
Architetti, per il quale
«l'espansione della citta non
puo che essere a sud, con
attenzione anche al settore
residenziale». Secondo
Damiano Bellé, vicepresidente
di Ance Verona «sara da
valutare il recupero delle aree
dismesse anche al di fuori
della Zai, con l'auspicio che si
accorcino i processi
decisionali, fornendo agli
investitori tempi certi».
Alessandro Dai Pré
(Confindustria) aggiunge che
«larichiesta da parte degli
investitori ¢’é, ed € positiva la
flessibilita prevista per i cambi
di destinazione urbanistica».
Secondo Paolo Caldana
(Confcommercio), infine,
«serve una pianificazione che
stia al passo con la velocita
delle nuove realta
commerciali».

® RIPRODUZIONE RISERVATA
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In un anno 245 fallimenti
«Moli si potevano evitare»
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( LA CAMPAGNA “VUOTI A RENDERE” )

Aree dismesse e nuova Zai

Rigenerazione a Verona sud
[l termine e fissato per 1l 28 febbraio. Segala parla di “Zai Life”

Il termine & fissato al 28 feb-
braio, dopodiché Verona sud e
la Zai vedranno finalmente
partire la rigenerazione che
attendono da anni. Una
variante ad hoc, gia allo studio
dellamministrazione, sara
incentrata sul recupero delle
aree dismesse e degli immobili
da riconvertire, senza consu-
mo di nuovo suolo. Per dare
un volto nuovo a quella parte
di citta che, pur mantenendo la
sua vocazione artigianale-
industriale, deve rispondere a
nuove esigenze commerciali
ma anche residenziali, per
diventare prosecuzione natu-
rale del centro cittadino. Col 28
febbraio si conclude la campa-
gha denominata “Vuoti a ren-
dere’, con cui nei mesi scorsi
FAmministrazione ha coinvolto
associazioni di categoria, ordi-
ni professionali, privati € inve-
stitori per mappare i siti e le
aree dismesse presenti sul ter-
ritorio comunale e raccoglierne
progetti e proposte di riqualifi-
cazione. Ad oggi sono una
trentina le schede presentate
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dai privati su immobili da recu-
perare e riconvetrtire, proposte
che saranno esaminate pun-
tualmente e che, una volta
accolte, potranno beneficiare
di una serie di agevolazioni tra
cui il cambio di destinazione

atteca di

auooa W

quante e quali schede mappe-
ranno le aree dismesse da
riconvertire, 'amministrazione
lavorera sulla procedura da
seguire per accelerare il piu
possibile i tempi burocratici e
far si che gli investitori possano

cantierizzare i vari progetti in
tempi certi. Approvata infatti la
variante 23, si pud ora proce-
dere con un nuovo strumento
urbanistico dedicato esclusiva-
mente al recupero delle aree e
degli edifici dismessi e degra-
dati, siano essi concentrati solo
nellex ZAl piuttosto che dislo-
cati in tutto il territorio comuna-
le. Parla gia di ‘ZAl Life’ (zona
altamente innovativa) I'asses-
sore alla Pianificazione urbani-
stica llaria Segala, che pensa
a questa zona della citta come
a un nuovo quartiere in cui lo

dueo. In canere
guso. Ih sapere

La conferenza in sala Arazzi con I'assessore Segala

ASSOCIAZIONI ANCE

sviluppo economico e com-
merciale andra di pari passo
con quello residenziale, con
infrastrutture e servizi che alze-
ranno notevolmente la qualita
della vita dei cittadini. A fianco
dellassessore, le associazioni
di categoria coinvolte nella
campagha ‘Vuoti a rendere’
con Andrea Margotto, presi-
dente  dellOrdine  degli
Architetti di Verona, Damiano
Belleé, vicepresidente ANCE
Verona, Alessandro Dai Pre,
presidente Servizi tecnologici e
innovativi di Confindustria
Verona e Paolo Caldana per
Confcommercio. “La ZAl oggi
non ha pill motivo di restare
come quando & stata creata
negli anni Cinquanta — dice
'assessore, “con [liniziativa
‘Vuoti a rendere’ puntiamo alla
rigenerazione del tessuto urba-
no senza consumo di nuovo
suolo. Una scelta che portiamo
avanti con il sostegno delle
associazioni di categoria e che
vogliamo condividere con gli
investitori che vogliono puntare
sulla citta scaligera.
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Mose, Consorzio subito al lavoro
[l nodo dei soldi e delle squadre

Oggi riunione per i piani di emergenza. Sara Spitz a «invitare» ad alzare le dighe

-

Velocita
Testa
Chioggia
per fare
solleva-
menti piu
rapidi
VENEZIA Se si vuole arrivare a
poter chiudere il Mose in
emergenza entro sei mesi — o
forse anche prima — bisogna
partire subito. Dopo la pro-
messa del commissario
«sblocca cantieri» Elisabetta
Spitz nella riunione di martedi
in Prefettura, il Consorzio Ve-
nezia Nuova si € messo subito
al lavoro per definire quel
nuovo cronoprogramma che
dovra essere presentato nel
corso del prossimo incontro
della «cabina di regia» infor-
mativa, tra una decina di gior-
ni. E dunque gia oggi i tecnici
del Cvn si riuniranno per defi-
nire quello che serve perché
gia in estate — o meglio per le
prime acque alte eccezionali,
che si solito arrivano a ottobre
— si possa proteggere Venezia.
Spitz ha chiesto ai commis-
sari del Cvn — Giuseppe Fien-
g0, Francesco Ossola e Vincen-
zo Nunziata — di fare di tutto
per accelerare i tempi, laddove
sia possibile. Il cronopro-
gramma attuale gia prevede
che per il prossimo autunno
buona parte dei lavori siano
terminati: a marzo i compres-
sori, a giugno I'impianto di
condizionamento e i gruppi
elettrogeni (seppur manuali),
a settembre il sistema di con-
trollo definitivo, a ottobre i
gruppi elettrogeni di riserva. Il
problema ¢é che molte di que-
ste opere vengono da forniture
esterne e potrebbe porsi il pro-
blema di ulteriori costi, se si
chiedesse agli appaltatori di
velocizzare le commesse. 11
commissario Spitz ha promes-
so che mettera in campo la sua
autorevolezza per convincere
le aziende a farlo a costo zero,
ma potra anche far valere i po-
teri speciali e in deroga che le
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vengono dal suo atto di nomi-
na. Ha chiesto perd che nel
frattempo si faccia quello che
non richiede esborsi. In pri-
mis la formazione delle squa-
dre per sollevare le paratoie.

E uno dei problemi princi-
pali in questo momento. Per
sollevare T'intero Mose in mo-
dalita «manuale», in attesa
cioé che venga terminato il si-
stema automatico, servono in-
fatti circa un centinaio di per-
sone. Attualmente pero c’¢ so-
lo una squadra su quattro e
questa lacuna va colmata il
prima possibile. I tecnici da
formare serviranno poi co-
munque, perché a regime ser-
vira meno personale sul cam-
po, ma bisognera coprire i tur-
ni. Altro problema é quello dei
compressori e dei gruppi elet-
trogeni: se il Mose non si € po-
tuto alzare il 12 novembre cosi
come il 23 dicembre (quando
si € arrivati a un passo dal far-
lo) é perché con un compres-
sore su 3 per ogni schiera il
sollevamento delle dighe du-
rerebbe ore, invece che la mez-
z'ora prevista dal progetto; e se
saltasse la luce ci sarebbe il ri-
schio di ribaltamento e di in-
stabilita delle paratoie. Ma gia
nei prossimi mesi, per maree
particolari da valutare caso per
caso, si potrebbe «correre il ri-
schio»: se per esempio € previ-
sta una marea lenta, si potreb-
bero alzare le paratoie anche
con un solo compressore, che
pero non sarebbe servito a
nulla di fronte ai venti oltre i
100 chilometri all'ora che due
mesi fa hanno spinto 'acqua
di 60 centimetri in due ore, fi-
no alla quota record di187. An-
che perché il Cvn studiera, con
test ad hoc a Chioggia, come
velocizzare il sollevamento.

Ma a chi spetta la decisione
finale sul «bottone rosso».
Questo € un altro punto da ri-
solvere. Spitz ha detto che sara
lei — d’accordo con il provvedi-
tore Cinzia Zincone, con cui
pare essersi stabilito subito un
notevole feeling — ad «invita-
re» i commissari del Consor-

SCENARIO

zio ad alzare le paratoie, ma
non pud obbligarli. Ci dovra
dunque essere una valutazio-
ne tecnica, ma € ovvio che in
caso di diniego il Cvn si pren-
derala sua responsabilita.
Alberto Zorzi

© RIPRODUZIONE RISERVATA
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LONGARONE

Opere pubbliche, 2020 all’insegna dei cantieri

Nel piano approvato dallamministrazione ci sono la sistemazione della materna Lauro e della passerella di lgne

-

EnricoDe Col

LONGARONE. Si prospetta un
2020 ricco di opere pubbliche
einterventiin tuttoil territorio
comunale.

L’'amministrazione infatti
hada poco varatoil bilancio di
previsione per i prossimi mesi,
indicando la volonta di utiliz-
zarealmeglioil periododivan-
taggi economici post fusione.
Tra qualche anno infatti fini-
ranno i trasferimenti straordi-
nari e, pur sempre mantenen-
doun controllo della spesa, c’é
statala programmazione di di-
versi interventi che andranno
arisolvere alcune criticita che
permanevano da diversianni.

1l piano delle opere pubbli-

che, giaannunciato diversi me-
sifa, prevede tre grandiinvesti-
menti: la sistemazione della
scuola materna Lauro, per cui
& stato predisposto un concor-
sodiidee diprogettazione (cir-
ca 2 milioni di euro previsti),
la sistemazione della casera
Pepin in localita Soffranco an-
che grazie ad un contributo
del Parco (168 mila complessi-
vi con tutti i contributi) e la si-
stemazione della passerella di
Igne (circa 230 mila, alcuni
gia stanziati con manovre pre-
cedenti).

A questi vanno ad aggiun-
gersi alcuni interventi gia av-
viati o programmatinello scor-
S0 anno ovvero un progetto di
promozione e miglioramento
dellaciclabile conifondiInter-
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reg che prevede anche cartello-
nistica e l'installazione di ba-
gni chimici (fondi di circa 47
mila euro in tre anni) e la ma-
nutenzione e segnaleticadiva-
rie strade (24 mila euro presi
dal cospicuo fondo delle mul-
te).

Alcune voci minori sono ar-
redi ed attrezzature perlospa-
zio giovani tramite il progetto
Cariveronae acquisto di mate-
riali multimediali perlabiblio-
teca.

Spazio poi ad alcune novita
che dovrebbero trovare attua-
zione, o perlomeno progetta-
zione, nel corso del 2020 e per
cui saranno stanziati gli appo-
sitifondinel corso delle prossi-
memanovre dibilancio. Si par-
la di sistemare lo stabile ex Po-
ste e per questo, come per la
scuola Lauro, sara indetto un
concorso di idee di progetta-
zione. Tante sono state le ipo-
tesi per lo stabile, donato anni
fa dal Demanio al Comune: da
museo del gelato anuova sede
dellabibliotecafino allademo-
lizione per ricavarne un par-
cheggio.

Continuera poi il piano di
asfaltature aDogna, Provagna
e Codissago, si valuterala con-
versione della ex latteria di
Fortogna e si sistemera il par-
cogiochi diOlantreghe. Manu-
tenzione anche per i campi da
tennis comunali vicino al pala-
sport, la vecchia latteria di
Igne eil capitello di Sant’Anto-
nio.—

©RIPRODUZIONE RISERVATA
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GLI ASCENSORI DELLE ARCHISTAR? MADE IN ITALY

Dal Dubai Mall a Google, dalla Sagrada Familia al Tempio di Penang: gli impianti per i progetti
di Renzo Piano, Calatrava, Norman Foster, sono progettati e prodotti dalla comasca Maspero Elevatori

p ascensore inclinato del Tempio di
L Penang in Malesia, gli ascensori del

Dubai Mall, quelli avveniristici del
Centro Congressi Nuvola a Roma Eur, quelli
della metro di Gare Saint Lazare a Parigi, gli
ascensori del Business Park di Jedda in Ara-
bia Saudita, ma anche gli impianti del Museo
di Arte Conlemporanea di Mosca firmato da
Renzo Piano e del British Museum di Londra.
Se non fosse solo un cartone animato, persi-
no I'ascensore di Mazinga sarebbe realizzato
dall'italiana Maspero Elevatori. Cinque filiali
commerciali in Italia, a Milano, Torino, Geno-
va, Cagliari e Roma, sei all'estero, in Svizzera,
Spagna, Francia, UK, Iran e India, 110 dipen-
denti e un fatturato aggregato, per Maspero
Holding, che raggruppa ed unifica le diverse
societa italiane ed internazionali del gruppo,
di circa 60 milioni di euro: 'azienda fondata
alla fine degli anni Sessanta ad Appiano Gen-
tile da Libero Maspero oggi ¢ una realta che
esporta in 66 paesi grazie al suo know-how
unico nel panorama ascensoristico mon-
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di Marina Marinetti

diale. Dopo la scomparsa del fondatore, nel
2004, il imone é passato alla seconda gene-
razione: Enrico Maspero ricopre il ruolo di
Cfo, Riccardo Maspero & Direttore Commer-
ciale nuovi impianti. E, in tolda di comando,
c'¢ il ceo Andrea Maspero (nella foto), 54
anni, una laurea in Ingegneria meccanica ad
indirizzo impiantistico al Politecnico di Mi-
lano e in lungo curriculum in azienda, dalla
direzione tecnica a

al mondo». Renzo Piano, Norman Foster, Ni-
cholas Grimshaw, Santiago Calatrava, Oma,
Richard Meier, Arup, Massimiliano Fuk-
sas: @ grazie alla collaborazione con studi
di questo calibro che Maspero Elevatori ha
sviluppato e consolidato un know-how uni-
co nel panorama ascensoristico mondiale.
«Mio padre era amico di Renzo Piano, poi
abbiamo conosciuto tutti gli altri», racconta
Maspero: «Abbiamo iniziato a fare impian-
ti di lusso negli anni 80, sul lago di Como. I
nostri primi clienti erano i ricchi proprietari
di ville. Ci chiedevano ascensori panorami-
ci, rivestiti in legno, inclinati, per salire dal
molo alla casa. E cosi che abbiamo iniziato
a sviluppare la nostra specializzazione in
prodolli ancor piu estremi, con problemi
ingegneristici particolari come il cambio di
direzione. A Jedda, per esempio, abbiamo re-
alizzato un ascensore parabolico, che parte
con un'inclinazione di 30 gradi e sale fino a
un eliporto, inclinandosi a 90 gradi. E nostro
I'ascensore con cambio di pendenza nello
studio di Renzo Piano ed e sempre nostro
quello con cambio di direzione al campo di
Bogliasco, per la Sampdoria. Un altro lavoro
molto interessante, alla James Bond, ¢ quello

per il British Museum

quella strategica. Raﬁg?ggf&gg%g‘é‘&mm HOALICO di Londra: un ascen-
«Fu mio padre Libe- CHE PARTE CON UN'INCLINAZIONE sore monta-truck

ro, detto Leo, che io
chiamavo Leonardo

come il genio del Rinascimento, ad avviare
il processo di internazionalizzazione», rac-
conta. Erano gli anni '70 e Maspero Elevato-
ri lavorava in Libano, Siria, Arabia Saudita:
«Allora in quei paesi non c'era nulla. Lui ha
cominciato, noi non abbiamo fatto nient'al-
tro che seguire il solco... specializzandoci ne-
gli ascensori design, nella nicchia del lusso,
lavorando con le piti grandi boutique design

SCENARIO

D130 GRADI E ARRIVA ALLANGOLO RETTO

con la struttura di
cemento e granito,
quattro pistoni idraulici in grado di sollevare
68 tonnellate: il tir entra letteralmente nel
museo e scende per cinque piani sotto terra,
fino ai laboratori. Larchitetto che lo ha dise-
gnato & Richard Rogers, lo storico partner di
Renzo Piano, con cui progettd il Beaubourg
di Parigi».

Per l'industria, il Gruppo realizza progetti a
trazione idraulica, a pignone, a cremaglie-
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ra, a fune e a pantografo, con prestazioni in
grado di sviluppare una capacita di carico
fino a 42.000 chilogrammi e di altezza fino
a 300 metri. Nel segmento delle infrastrut-
ture progetta, realizza e installa ascensori
esterni e interni, verticali e inclinati, scale e
tappeti mobili completamente conformi alle
normative europee e internazionali, capaci
di soddisfare in modo affidabile il servizio
richiesto nell’ambito delle strutture pubbli-
che. Ora Maspero Elevatori sta lavorando al
progetto della sede di Google a New York,
starealizzando I'ascensore centrale della Sa-
grada Familia a Barcellona - «sara completa-
mente di vetro, rotondo, inserito in un vano
di cristallo all'interno della scala elicoidale»
- oltre agli impianti della Gare Magenta della
metro di Parigi e quelli della collina di Lan-
tau a Hong Kong.

«Stiamo realizzando anche gli ascensori
inclinati per la linea 14 a Manhattan», ag-
giunge Andrea Maspero. Inutile dire che
competitor non ce ne sono molti: «Nel mon-
do siamo in tre a realizzare ascensori cosi

particolari. Ci siamo noi, un’azienda coreana
e la tedesca ThyssenKrupp». Le commesse?
Arrivano quasi da sole: «Sono le nostre rea-
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lizzazioni a raccontare I'azienda. I grandi ar-
chitetti studiano con noi le soluzioni migliori
a livello ingegneristico. Ma nulla & semplice:
& tutto frutto di anni e anni di lavoro per
tessere una rete di relazioni e svilupparla
nei decenni. Sono processi lunghi che vanno
continuamente  ali-

mentati»,

ANDREA MASPERO E IN CORSA PER

Confindustria, che rappresenta le imprese
elettrotecniche ed elettroniche che operano
in Italia. E ora, dopo due mandati, e in corsa
per la presidenza. «Raggruppiamo 13 settori
merceologici, con aziende del calibro di Sts,
Siemens, Abb, ma il 90% come tipicamente
italico, € costituto da pmi. Sviluppiamo 80
miliardi di euro di fatturato, con 500mila ad-
detti». Imprese che oggi pit che mai inten-
dono far sentire la propria voce: «In un con-
testo di incertezza come questo, come Anie
dobbiamo essere sempre pil presenti a tutti
i tavoli, perché permeiamo trasversalmente
tutta la realta produttiva italiana». E qui il
politico cede il passo all'entusiasmo dell'in-
gegnere: «Quindici anni fa al Kilometro Ros-
so inventarono un sistema che permetteva
di attivare il telefonino semplicemente cam-
biandolo di posizione, non so se le ricorda
qualcosa... Le nostre aziende realizzano quei
prodotti che quando arrivano sul mercato
cambiano il nostro sistema di vita. Cosi per
I'accumulazione di energia: con le smart
grid tra un po’ saremo tulti interconnessi,
riverseremo con l'au-
to elettrica di notte

LA PRESIDENZA DI ANIE CONFINDUSTRIA

La crescita? Quello
di Maspero & uno dei
pochi casi in cui non
pud avvenire per linee esterne «perché il
nostro & un prodotto custom made, non ci
sono aziende da acquisire. Quindi puntia-
mo sui nuovi mercati e sulle collaborazioni
con il settore energelico e petrolchimico nel
Golfo. Lavoriamo con Aramco, Adnoc, Eni,
Tecnimont, Technip. Ma anche la Russia & un
mercato promettente. Stiamo realizzando
gli impianti del nuovo museo di arte con-
temporanea di Mosca, disegnato da Renzo
Piano per la fondazione V-A-C dell'oligarca
Leonid Mikhelson». La specializzazione &
figlia dellinvestimento in ricerca e svilup-
po: «Spendiamo il 5% in R&D», sottolinea
Maspero. E aggiunge: «Siamo a un punto
superiore alla media del nostro settore. La
media Anie si attesta intorno al 4%». Andrea
Maspero & dal 2012 Vice Presidente con
delega per I'Internazionalizzazione di Anie

SCENARIO

CHE RAPPRESENTA LE IMPRESE
ELETTROTECNICHE ED ELETTRONICHE

quello che prelevere-
mo di giorno. Oppure
I'industria 4.0: chiun-
que ha una macchina colloquia in remoto
sullo stato manutentivo. E la fabbrica Ma-
serati di Grugliasco che produce la Levante
¢ stata studiata dalle macchine! Dobbiamo
farci conoscere maggiormente per avere pil
peso nel sistema confindustriale: i nostri as-
sociati devono avere il peso politico che ci
compete. Rappresentiamo il 20% del Pil, ma
non veniamo mai aiutati: nelle scelte politi-
che si parla di altro, di migranti, di reddito
di cittadinanza, mentre non si parla mai di
politica industriale. Eppure siamo la secon-
da manifattura europea. Immagini cosa riu-
sciremmo a dare se fossimo non dico aiutati,
ma semplicemente lasciali stare. E invece
la politica ci vede danneggiati, per esempio
con la plastic tax. La nostra & un'industria
sana, vorremmo poter lavorare in un conte-
sto normale».
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Autostrade, Conte temporeggia

slitta la decisione sulla revoca

» Il premier aspetta il dossier della De Micheli e il piano di Aspi

Sara il presidente del consiglio
Giuseppe Conte a decidere. Spet-
teraa lui farela sintesi sul dossier
Autostrade, mediare tra le varie
anime del governo per poi pro-
porre una soluzione, facendo lo
slalom tra le spinte dei 5Stelle,
che vogliono stracciare la conven-
zione, e il no secco di Italia Viva.
Nelmezzoil Pd. Il premier non ha

tretta. Aspettera il rapporto che il
Mit sta mettendo a punto in que-
ste ore e, per avere un quadro an-
cora piu completo, il nuovo piano
industriale di Aspi. Il documento
della ministra De Micheli non
verra esaminato domani, come
inizialmente previsto, ma nel
prossimo consiglio dei ministri.
Mancinia paginal5

Autostrade, un miliardo
per favorire la trattativa

»Conte temporeggia in attesa di esaminare  »L’azienda accelera su investimenti e controlli
il dossier del Mit sulle inadempienze di Aspi spunta I'ipotesi di una multa al posto della revoca

-
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ILRETROSCENA

ROMA Sara il presidente del consi-
glio Giuseppe Conte a decidere
sul dossier Autostrade, mediare
tra le varie anime del governo
per poi proporre una soluzione.
Facendo lo slalom tra le spinte
dei 5Stelle, che vogliono straccia-
re la convenzione, e il no secco di
Italia Viva alla cosiddetta “cadu-
cazione”. Nel mezzo il Pd, stratto-
nato dai grillini, ma poco convin-
to della scelta massimalista. 11
premier non ha fretta. Aspettera
il rapporto che il Mit sta metten-
do a punto in queste ore e, per
avere un quadro ancora pill com-
pleto, il nuovo piano industriale
di Autostrade per I'Italia su cui
sta lavorando ’Ad Roberto To-
masi. leri, tra l'altro, & anche
spuntata I'idea, peraltro non nuo-
va, di una possibile maxi multa
per evitare la cessazione della
concessione. Una alternativa che
circola da mesi e che riappare a
cadenzeregolari.

ILTESTO

Di certo il corposo documento
tecnico della ministra Paola De
Micheli non verra esaminato do-
mani, come inizialmente previ-
sto, ma nel prossimo consiglio
dei ministri. mentre Aspi illustre-
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ra al mercato le linee guida indu-
striali il 16 gennaio. Un piano, se-
condo i rumors, che si annuncia
molto vigoroso e che prevede
I'accelerazione degli investimen-
ti, nuovi controlli e compensazio-
ni. Tutto finalizzato a imprimere
un cambiamento netto, in parte
gia iniziato con Tl'affidamento
all'esterno dei controlli e al moni-
toraggio congiunto con il Mit, e,
ovviamente a non perdere la con-
venzione. Complessivamente so-
lo la parte impegnata per la rete
dovrebbe superare i 500 milioni,
ma non ¢é escluso che la cifra fis-
sata per le manutenzioni su oltre
350 viadotti possa lievitare anco-
ra. Si tratta ovviamente di stime
perché il documento non é stato
ancora vistato dagli azionisti. Al-
cune direttrici di marcia sono pe-
ro chiare. Da unlato cisonoi600
milioni per ricostruire il Ponte
Morandi e per gli indennizzi ai
genovesi, a cui potrebbero ag-
giungersi altri milioni da impie-
gare per digitalizzazione dei con-
trolli (insieme a Ibm) e sostenibi-
lith ambientale. Nel “piano opera-
tivo d’investimenti e manuten-
zione”, cosi ¢ stato chiamato, nes-
suna apertura invece ad un calo
delle tariffe Aspi. Il tema, se mai
verra affrontato, richiedera un ta-
volo apposito. Anche perché dal

SCENARIO

Mit continuano a ripetere che
proprio sul fronte dei pedaggi

che bisogna fare uno sforzo im-
portante.

Del resto il dossier del ministe-
ro delle Infrastrutture non fa che
aumentare il pressing, visto che
dalle analisi tecniche emergereb-
bero le inadempienze sulle ma-
nutenzioni dopo il tragico crollo
del Ponte Morandi. Nel dossier
nessun rilievo di carattere legale,
per non anticipare le decisioni
dei giudici di Genova. Di certo la
De Micheli si aspetta investimen-
ti rilevanti e pedaggi calmierati
per un periodo di tempo congruo
e chiede che vengano messi in
campo altri 700 milioni. Finora
Aspi ha respinto questa imposta-
zione, tracciando due linee Magi-
not: rifiuta di offrire riduzioni in
maniera strutturale e non vuole
ridiscutere i termini della con-

ILGAZZETTINO,
B-=f=

= «Sciogliere Eraclea per mafia»




perata, ma solo se il negoziato de-

collera realmente e se la norma

del Milleproroghe verra cancella-

ta. Altrimenti lo scontro sara to-
tale. Senza esclusioni di colpi.

Umberto Mancini
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venzione che prevedono, come LE TAPPE 1l decreto
noto, indennizzi colossali (23,5 G
miliardi) a proprio favore in caso
di revoca per la sua stessa mala- Cr Olla X ?trt()‘;a] SolRi
gestione. Di fatto ha pero gia con- ] . ottobrede
gelato gli aumenti delle tariffe su ll Morandl decll'esﬂgenova n
tutta le rete, dando un segnale di esclude Autostrade
disponibilith. g_‘f)ﬁﬁ'ﬁgﬁﬁs per I'Italia dalla
Insomma, il governo chiede Morandi. il ricostruzione del
pit1 fondi, circa un miliardo, per viadotto h elI'A10 Ponte. A fine 2019 il
avviare una trattativa, ma nello SRt A all TardellaLiguria
stesso tempo non abbandona Polcevera:Atle dice che
I'idea della revoca. Sul tavolo an- vitti E il I’esclusione e
che la maxi multa che, secondo R : incostituzionale.
stime, potrebbe toccare i 2 miliar- AL T NG CCR
di. In questo quadro molto fluido larevocadella
Conte provera a prendere altro EEENSIE
tempo, giocando fino in fondo : 1 1 1
tutte le carte. Ben sapendo che FalSl I'epO['t, Rlsal:Clmentl
Aspi il 30 gennaio potrebbe chiu- I’'inchiesta fermi
dere definitivamente le porte, ri-
consegnando la concessione allo A settembre 2019 Dicembre 2019:
Stato proprio in virtl della nor- scattanoarresti e il governo con
ma del Milleproroghe che ha perquisizioni peril ilMilleproroghe
cambiato il quadro normativo. gruppo Aspi: modificain corsa
Norme che prevedono I'indenniz- vengonorinvenuti leregole
Zo totale dei ricavi previsti falsi reportsu sulle concessioni
dall'azienda fino alla fine della controllie autostradali
concessione nel 2038. Possibile, manutenzione dei cancellando
al di 1a dei tatticismi, che anche viadotti dopoil I'indennizzoin caso
questa dead line possa essere su- crollo del Morandi. direvoca.

AUTOSTRADE Aspi: nuovi investimenti per salvare la concessione
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Euganeo, curva nord
€ arrampicata: arriva
la seconda proposta

»L’assessore Bonavina ha incontrato ieri un’altra cordata
di imprenditori pronta a investire per realizzare I'impianto

«FAREMO UN BANDO
DI GARA PUBBLICO

E FINALMENTE
AVREMO UNO STADIO
CHIUSO, SENZA
DISPERSIONI»

IL PIANO

PADOVA La prima offerta era gia
sul suo tavolo da qualche setti-
mana. La seconda ¢ arrivata ie-
ri pomeriggio da un’altra corda-
ta, pure questa formata da im-
prenditori padovani, anch’essi
con il medesimo proposito: in-
vestire pill o meno quattro mi-
lioni di euro per realizzare la
nuova curva nord all’Euganeo,
in cambio del fatto di poter co-
struire a ridosso I'impianto per
I'arrampicata. Diego Bonavina,
assessore allo sport, quindi, co-
mincia a vedere concretizzarsi
il sogno di dotare la citta di uno
stadio con un volto diverso. Do-
po questo ultimo incontro, in-
fatti, ora assieme ai tecnici del
Comune confrontera le due
proposte e alla fine la migliore
sard oggetto di un bando di ga-
ra pubblico, rivolto a tutti colo-
ro che fossero intenzionati a
realizzare un’opera del genere.
A parita di condizioni, vincera
il gruppo che per primo I'ha
presentata. Altrimenti aggiudi-
catario risultera chi presentera
l'offerta migliorativa ritenuta
maggiormente vantaggiosa per

il Comune. L'intervento per la
sistemazione della curva nord
va ad aggiungersi a quello per

la sud, gia programmato e che
partira il primo settembre: gli
spalti, che ora distano una ses-
santina di metri dal rettangolo
di gioco, verranno costruiti a ri-
dossodel campo.

LA CURIOSITA

Tutto questo interessamento
per la sistemazione della curva
nord prende le mosse dal fatto
che 'arrampicata anche a Pa-
dova fa registrare un numero
crescente di appassionati che la
praticano. Le attuali strutture
disponibili, alle Brentelle (sco-
perta) e in via Bernina, sono
sempre strapiene di gente, tan-
to che numerosi padovani si so-
no iscritti in una palestra di
Treviso che, pero, non € olimpi-
ca. «Il nostro futuro impianto
adiacente all’Euganeo - spiega
lo stesso Bonavina - in vista an-
che dell’arrivo delle Olimpiadi
Milano-Cortina, avra i 15 metri
d’altezza, necessari per 'omolo-
gazione appunto delle competi-
zioni a cinque cerchi. Per Pado-
va, quindi, si tratta di una gran-
dissima occasione da cogliere
senza indugi». «Senza contare -
ha detto ancora Bonavina - che
nel contempo si realizza pure
un altro obiettivo, per me asso-
lutamente prioritario, che &
quello di chiudere definitiva-
mente lo stadio Euganeo, elimi-
nando le dispersioni. Con en-

trambe le curve rinnovate
avremmo davvero un altro sta-
dio. E non escludo che si riesca
addirittura a far partire insie-
me i cantieri, entrambi previsti
con la formula del project fi-
nancing».

In questo momento I'elabora-
to per la sud & in una fase di at-
tesa, in quanto i tecnici stanno
vagliando tutte le opportunita
presenti sul mercato nazionale
per la copertura che dev’essere
necessariamente antigelo.

LA SCELTA

Il problema & che da quella
parte d c’¢ il pericolo che il “tet-
to” sopra gli spettatori si ghiac-
ci e quindi dovra essere fatta
una scelta che tenga conto di
questa eventualita, visto che
non € possibile inserire, come
negli impianti di ultima genera-
zione tipo lo Juventus Stadium,
il riscaldamento sotto il manto
erboso, perché i costi lievitereb-
bero in maniera esponenziale.
Alla fine le due curve dell’Euga-
neorisulteranno esteticamente
identiche, anche se una sara
pill grande. E simmetrico al pa-
lasport per I'arrampicata ci sa-
ra, a ridosso appunto della cur-
va sud, quello per il basket e il
calcio a cinque. Il costo com-
plessivo di quest’ultima opera é
5 milioni e 880 mila euro, co-fi-
nanziati dal Credito sportivo,
dal bando periferie e dalla Fon-
dazione Cariparo.

Ni.Co.
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IN COMUNE L’assessore Diego Bonavina e il sindaco Sergio Giordani alla presentazione del progetto
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Ponte sul Meduna
Si sblocca la gara

»Entro fine febbraio via al “concorsone”
per il progetto del nuovo attraversamento

L’incontro decisivo & in pro-
gramma la prossima settimana.
Il via al bando entro la fine di
febbraio o al massimo i primi
giorni di marzo. Non é 'ennesi-
mo annuncio, ma una tabella di
marcia firmata dall’assessore
all'Urbanistica di Pordenone.
Ottenuti gli ulteriori 300mila
euro dalla Regione, il “concorso-
ne” per la progettazione del nuo-
vo ponte stradale sul Meduna &
pronto apartire. E ¢’ unasvolta
anche per la Gronda nord e la
Sequals-Gemona.

Agrustiapaginalll

Le grandi opere

Nuovo ponte sul Meduna
La gara parte a febbraio

»Tra una settimana I'incontro ufficiale  »Entro 'anno si dovra arrivare al progetto
con il professionista, poi il “concorsone” definitivo-esecutivo: tre disegni sul piatto

CRISTINA
AMIRANTE:
«GLI OSTACOLI
ECONOMICI
SONO STATI
RIMOSSI»
L'’ANNUNCIO

PORDENONE L’incontro decisivo
in programma la prossima setti-
mana. Il via al bando entro la fi-
ne difebbraio o al massimo i pri-
mi giorni di marzo. Non ¢ l'en-
nesimo annuncio, stavolta &
una tabella di marcia scritta su
un foglio e firmata dall’assesso-
re all'Urbanistica del Comune
di Pordenone. Ottenuti gli ulte-
riori 300mila euro dalla Regio-

ne (lo stanziamento & stato deci-
so nell’'ultima sessione di Consi-
glio del 2019, quella dedicata al-
la Finanziaria del Fvg), il “con-
corsone” per la progettazione
del nuovo ponte stradale sul Me-
duna e pronto a partire.

I TEMPI

I soldi non sono pill un pro-
blema e la volonta di procedere
c’e sempre stata. In regia, per
ora, c¢’e I'Uti del Noncello, I’'ente
a cui materialmente sono stati
consegnati i contributi per far
partire il bando di progettazio-
ne. Dallaprile, quando le Uti sa-
ranno sostituite dai nuovi enti
immaginati dalla riforma regio-
nale, ci sara il cambio di casac-
ca, ma per quella volta l'iter do-
vra essere gia partito. «La gara

relativa al concorso di idee per
progettare il nuovo ponte sul

Meduna - ha assicurato Cristina
Amirante - sard pronta a fine
febbraio o a inizio marzo». Dal-
la “battaglia” tra i progettisti do-
vra emergere il disegno vincen-
te, per una partita che i decisori
della politica pordenonese im-
maginano possa chiudersi en-
tro 'anno, quando dal piano vin-

Tentano di violentarlo dopo la festa

-
oy

pme '»ﬂ'

*, | Disdisi
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cente si dovra passare al proget-
to vero e proprio, che in gergo
tecnico si chiama definitivo ed
esecutivo. A tal proposito, con-
tano ancora le parole del presi-
dente regionale Massimiliano
Fedriga, che ha promesso ad
Alessandro Ciriani altri due mi-
lioni per la fase successiva.

I MANUFATTI

Per quantoriguardaidisegni,
si sono tre opzioni sul tavolo in
merito alla progettazione: la pri-
ma riguarda la realizzazione di
un ponte classico, meno costoso
degli altri ma che richiederebbe
la costruzione di pill piloni
nell’area esondabile del torren-
te Meduna; la seconda, invece,
riguardalanascita di un pontea
campata, con due elementi por-
tanti e una struttura centrale
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particolare; la terza, invece si ri-
farebbe ai modelli pilt moderni
e avveniristici, comprendendo
una soluzione strallata dai costi
decisamente pil1 alti ma a minor
impatto ambientale. Tutte le so-
luzioni prevedono una sede
stradale a quattro corsie, com-
prendente anche i percorsi pe-
donali e ciclabili. Classico, con
pill piloni insistenti sull’alveo
del fiume - quindi in zona eson-
dabile -, a campata (quindi con
due soli elementi a terra), oppu-
re strallato, cioé pill avveniristi-
co e costoso. Lo sblocco dei fon-
di regionali per la prima fase di
progettazione del nuovo ponte
sono arrivati dopo settimane di
conferme e smentite. Prima l'as-
sessore Pizzimenti aveva nega-
to la possibilita di inserire una
posta specifica in Finanziaria;

SCENARIO

poi, dopo le pressioni esercitate
dalla giunta pordenonese, i
300mila euro sono rientrati nel
programma regionale degli in-
vestimenti.

Realizzare il ponte sul Medu-
na, poi, costera circa 24 milioni
di euro. Sara l'ultima partita da
vincere per dire addio all’attra-
versamento attuale, che rappre-
senta il pill anacronistico collo
di bottiglia di tutta la dorsale
della Pontebbana. Il “prezzo”
elevato dell’opera molto proba-
bilmente costringera la Regione
a una missione romana per re-
perireifondi. Ma il 2020 intanto
¢ iniziato con la buona notizia:
ci sono i tempi ufficiali, I'iter &
partito.

Marco Agrusti

©RIPRODUZIONE RISERVATA

IL DISEGND Uno
dei possibili
rendering del
nuovoe ponte
che
attraversera
il Meduna in
entrata a
Pordenone
sulla statale

IL COLLD DI BOTTIGLIA 11 ponte sul Meduna che attualmente collega Zoppola a Pordenone lungo la statale Pontebbana
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Mose alzato per le emergenze
Ecco il cronoprogramma:
control room, conca e valvole

Corsa controil tempao per cercare, entro seimesi, dimettere il Mosein condi-
zione difunzionare - almeno provvisoriamente - in caso di emergenze co-
me quelladello scorso 12 novembre. La prossima settimana sara stilato
un crono programma: priorita agliinterventi perla conca, la controlroom
(centrale operativa), le valvole, gliimpianti. VITUCCI / PAGINE20 E21

Mose, i guai da risolvere
prima delle prove
Il catalogo e questo

La prossima settimana sara pronto il nuovo cronoprogramma per I'emergenza
La lista prevede interventi per la conca, la control room, le valvole, gli impianti

Zincone: «Cerchiamo
di far presto. Le prove
sifaranno con gli
impianti provvisori»

Alberto Vitucci

Il1Mose non si pud finire prima
della scadenza fissata peril 31
dicembre 2021.

Masiprovaarenderlo pron-
to ad alzarsi in caso di nuove
emergenze. E la linea uscita
dal vertice di martedi in Prefet-
tura. Ora si lavora a un nuovo
cronoprogramma per I'emer-
genza.Chesara pronto lasetti-
mana prossima. Ecco di cosa
sitratta.

IMPIANTI

Gliimpianti definitivisonone-
cessari per azionareil sistema.
Cosicomeigeneratoridiemer-
genza. per dare corrente in ca-
so di black-out, come avvenu-
to la notte del 12 novembre e
di frequente durante gli even-
ti «estremi».Non saranno
pronti prima di giugno. «Nel
frattempo dice il provveditore
Zincone, «si puod provare con
gliimpianti provvisori».

CONTROLROOM
La grande area peril controllo
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del sistema (control room) de-
ve essere costruita all'Arsena-
le. Ma adesso € ancora un can-
tiere aperto. Lavori affidati a
Mantovani, in ritardo rispetto
alla tabella dimarcia. Senzala
regia centrale si potranno mo-
vimentare lo stesso le parato-
ie, assicura Zincone.

CONCADIMALAMOCCO

Altro buco nero del sistema
Mose. Richiesta dal Comune
nel 2003 (sindaco Costa) per
«rendere indipendente la por-
tualith dalla salvaguardia».
Non e maientratain funzione.
Costata 380 milioni di euro, &
stata danneggiata dalla prima
mareggiata nel 2015. Con la
con la conca aperta il Mose
non serve. ’acqua entrain la-
guna lo stesso, e a velocita
maggiore.

TUBIEMANUTENZIONI

Unodeipunti critici che aveva-
nofattorinviare le prove aMa-
lamoccoil 4 novembre scorso.
Vibrazioni impreviste alle tu-
bazioni che rischiavano di far

SCENARIO

IInodo delle squadre di
intervento e dei
sistemi elettrici

di emergenza

saltare il sistema e allagare i
cassoni sott’acqua. «Il proble-
ma e stato risolto, come lama-
nutenzione delle paratoie di
Treporti da sabbia e sedimen-
ti», diceil provveditore.

LESQUADRE

Perazionarele 78 paratoie del
Mose servono tecnici specializ-
zati e squadre di emergenza.
Dovranno essere istruite e for-
mate nei prossimi sei mesi.

LACORROSIONE

«Problemi che non riguarda-
no 'immediato ma la durata
nel tempo», assicura Zincone.
La corrosione delle cerniere
ad esempio, scoperta solo ne-
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gli ultimi anni. Le incrostazio-
nieil danneggiamento sott’ac-
qua di alcune parti della cer-
niera che tiene unitala parato-
ia ai cassoni in calcestruzzo
sulfondo.

LEVALVOLE

Altra criticita, le valvole che
devono impedire Ientrata
dell’acqua quando la paratoia
si alza con i tubi nell’aria com-
pressaeviceversa. Sono alme-
no due per ogni cerniera. Do-
vranno essere tutte sostituite,
dopo che si e verificato un loro
blocco durante le prove di sol-
levamento.

LEPROVE
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Di qui a giugno, data in cui &
stata promessa «l’operativita
delle paratoie in caso di emer-
genza» si dovranno fare molte
prove delle singole barriere.
Si comincia il 14 con la movi-
mentazione delle 20 paratoie
del Lido-San Nicolo. Manovra
che non & affatto semplice.
«Perche, hanno avvisato i tec-
nici del Consorzio con un do-
cumentoinviato a commissari
e Provveditorato, «ci potrebbe-
ro essere correnti anomale
nell’altro varco, quello di Tre-
porti, con gravirischiperlana-
vigazione. E una corrente tra-
sversale fino a due metri al se-
condo in condizioni di mare
calmo. Oltre allamaggiore ve-

locita della corrente che po-
trebbe danneggiare ulterior-
mente le barene e la laguna.
Tutte variabili di cui bisogne-
LAGRANDERICHIESTA

Nei giorni successivi dopol'ac-
quaaltadel 12 novembresiso-
no moltiplicate le richieste di
sollevare il Mose. Cosiil 23 di-
cembre, con acquaalta in con-
dizioni di assenza di vento.
Ma non c’erano le condizioni
di sicurezzae il Consorzio ha
dettono. «Abbiamo capito che
aprire una sola bocca sarebbe
stato inutile e rischioso», dice
oggi Zincone, «le prove in
emergenza si potranno fare
sulle bocche insieme». Non
primadell’estate. —

©RIPRODUZIONE RISERVATA

Barconeattrezzato per la pulizia delle paratoie del Mose nella
barriera di Treporti. E uno dei tanti problemidarisolvere. In
quell'area, che sichiama non a caso Punta Sabbion, i depositi di
sabbia sono un problema peril funzionamento del sistema

SCENARIO
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MESTRE

Altobello

via alle bonifiche
dopo 40 anni

di attesa

Italgas, via alla bonifica dell'area di
Altobello utilizzata negli anni '70
perlavorareillegno. L'intervento at-
tesoda40 anni. CHIARIN / APAG.28

L'areadi Altobello dabonificare

ILPARCO, SOGNO INCOMPIUTO DA QUARANT'ANNI

Italgas, annuncio a sorpresa
Via alle bonifiche di Altobello

L"azienda annuncia I'avvio di un complesso intervento ambientale in 4 anni
nei terreni abbandonati dagli anni Settanta. Sul futuro confronto col Comune

-

Mitia Chiarin

Lanotiziaédiquelle che desta-
no stupore, anche perché atte-
sa da quarant’anni. La societa
Italgas ha reso noto ieri che
stanno per iniziare, nei prossi-
mi giorni, i lavori di ripristino
ambientale dell’area di via Al-
tobello, a Mestre, utilizzata fi-
no agli anni '70 per la lavora-
zione e conservazione del le-
gno e successivamente come
deposito di materiali. Un’area
che oggi sitrovatravia Altobel-
lo e il retro dell'ex Carbonife-
ra, che ospita in gran parte gli
uffici del Polo tecnico del Co-
mune di Venezia. E che da de-
cenni cittadini eamministrato-
ri attendono diventi un parco.
Italgas, a sorpresa, spiega che
sta per avviare i cantieri ini-
ziando dal risanamento delsi-
to. Lavori di bonifica che inte-
ressano terreni in abbandono
con una superficie di 87 mila
metri quadri. Il risanamento
durera quattro anni e avanze-
raperstralci.

Italgas ne annuncia i passi
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essenziali. Si inizia con la «ri-
mozione dall’area sottoposta
a bonifica delle alberature in-
terferenti e anche risultantiin-
stabili o ammalorate. L'opera-
zione e stataautorizzata al ter-
mine di un complesso proces-
so che ha coinvolto diversi En-

e et s

ti (Regione, Comune, CittaMe-
tropolitana, ARPAV, Soprin-
tendenzadelleBelle Artie Pae-
saggio) chiamati a esaminare
le perizie agronomiche», spie-
ganodallasocietacon quartie-
re generale a Torino. Seguira
la bonifica con il «ripristino
ambientale dell’area attraver-
so la realizzazione di un dia-
framma impermeabile e la po-
sadiuna copertura superficia-
le». Successivamente partira
la «ripiantumazione del patri-
monio arboreo dell’area, se-
condoun progetto chesaraela-
borato in accordo con la So-
printendenza e il Comune di
Venezia». «L’avvio dell’'opera
dibonifica @ unanotiziacheva
accoltapositivamente e vedre-
mo quale é il progetto che ri-
guarda quest’area di Mestre,
su cui non mi risulta siano sta-
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te ancora presentate propo-
ste», commenta ['assessore
all'Urbanistica Massimiliano
De Martin. Italgas tornera
quindiaconfrontarsi conil Co-
mune per lo sviluppo dell’area
dicuisidiscute, nonsenzacon-
tenziosi, da decenni. Lo scorso
anno l'area era stata traquelle
studiate dalworkshop di archi-
tettura della Universita Iuav,
che valutava positivamente
un mix di funzioni compresa
nuova residenza. Vecchi piani
prevedevano palazzi verso via
Torinoeilverde. Non se ne era
fattonulla. Lastoriadiquest’a-
reaé decisamente ingarbuglia-
ta e ha visto anche sigilli nel
2005 nella parte affittata alla
Team Container (produceva
traversine) per un inquina-
mento della falda con scarichi
abusiviin canale Salso. La con-
taminazione era di fenolo o
olio d'antracene. Ttalgas inter-
venne conunaopera periltrat-
tamento delle acque, preleva-
teeinviate ad un centro specia-
lizzato. Storie del passato, in-
quinato, diMestre.
Eorasitornaasperare. —

©RIPRODUZIONE RISERVATA
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STORIA COMPLESSA

Oggi il vicino dell'area
e il Comune di Venezia

Lavicenda Italgas dal 2010 si le-
gaall'acquisto da parte del Comu-
ne (giunta Cacciari) della Carboni-
fera, dalla Gefra che si era vista
bloccare il progetto di negozi, al-
loggi e multisala. Assieme all'im-
mobile & diventata di proprieta
pubblica la capacita edificatoria
dell'area con la possihilita di uno
sviluppo di cubatura che (con ces-
sioni o valorizzazioni) potrebbe fi-
nanziareil grande parco.—
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VIABILITA

Raddoppia il costo della bretella
prima ancora di avviare i cantieri

I raccordo che colleghera il casello di Martellago alla Moglianese passa (sulla carta) da 4,7 a 3,6 milioni

-

I sindaci della Riviera
chiedono chiarezza
sul futuro casello

dell'autostrada A4

MIRA. T sindaci della Riviera
pronti a limitare il traffico pe-
santesulla Brentana nonostan-
te il rincaro dei pedaggi sul
tratto della A4 fra Mestre e Pa-
dova.Isindacipoichiedonoal-
la Regione e a Cav dove sara
fatto l'arretramento della bar-
riera promesso dall’assessore
regionale Elisa De Berti, che
ha annunciato che la barriera
di Villabona a Marghera sara
rasa al suolo e sara “spostata”
nondistante dallo svincolo del
Passante. Il Comune diMirain-
tanto fa fioccare le prime mul-
te contro i mezzi pesanti che
transitano sullaBrentanae sfo-
ranoilimitidiPm10.

«Non cifaremo certo ferma-
re nella nostra azione tesa a li-
mitare 'inquinamento», spie-
gailsindaco di Mira Marco Do-
11, «dal rischio di invasione di
trafficoveicolare e pesante sul-
la Riviera. Gia questa settima-
na si sono intensificati i con-
trolli e sono fioccate le prime
multe ai Tir non in regola con
le emissioni». Manon manche-
ranno a breve le ordinanze per
fermare il traffico pesante sul-
la Brentana. Le aveva gia an-
nunciate il sindaco di Dolo Al-
berto Polo qualche settimana
fa. Il Comune di Mira nei gior-
ni scorsi con il vicesindaco Ga-
briele Bolzoni si era fatto pro-
motore di un progetto di viabi-
litd alternativa alla Brentana
utilizzando come raccordi le
nuoverotonde e bretelle paral-
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leleallaSr11.

1l sindaco di Stra Caterina
Cacciavillani sottolinea come
del problema sollevato con
l'aumento dei pedaggi e del
traffico sulla Brentana si occu-
peraabreve la Conferenza dei
sindaci della Riviera e chiede
chiarimenti per¢ alla Regione
sudove sarafattol'arretramen-
to della barriera: «Per limitare
il traffico pesante sulla Brenta-
na siamo pronti a prendere

una posizione comune. Quel-
lo che vogliamo capire & dove
sara fatto I'arretramento della
barriera di Villabona annun-
ciato dalla De Berti. Ad ora
non ci & stato illustrato alcun
progetto».

Nei mesi scorsi aveva con-
cordato per una limitazione
del traffico pesante anche il
sindaco di Fiesso Andrea Mar-
tellato. Cavdal canto suofaca-
pire che la sua & una struttura
tecnica e le decisioni su temi
come I'arretramento dellabar-
riera sono di natura politica,
spettino cioé ad Anas e Regio-
ne.

Sempre in tema di viabilita,
intanto, a Scorzé nasce uno
strano caso, quello di una bre-
tellina che, ferma ancora allo
stadio di progetto, raddoppia
dipuntoinbiancoicostirispet-
to a tre anni fa. Eil raccordo di
un chilometro e mezzo che do-
vrebbe collegare il casello di
Martellago alla Moglianese a
CappelladiScorzé.I costidico-
struzione sono piticheraddop-
piati, passando da poco meno
di 4, 7 milioni di euro a quasi
9,6 milioni. E questosenza che
sia stata messa una sola pietra

SCENARIO

dell'opera. Nei giorni scorsi, ai
municipi di Martellago e Scor-
zé & arrivata una lettera da Ve-
neto Strade che informa del
nuovo importo che Cav do-
vrebbe sostenere. Per questo i
due sindaci interessati, Nais
Marcon (Scorzé) e Andrea Sac-
carola (Martellago), hanno
chiesto di convocare presto
una riunione con la stessa Ve-
neto Strade, Cav e Anas, alla
presenzadel consigliare regio-
naleleghista, nonché scorzeta-
no, Gabriele Michieletto, per
capire i motivi dellaumento
della spesa da sostenere. L'ap-
palto, la costruzione eilbando
dell'arteria, che viaggera a
fiancodell’autostrada, éa cari-
co di Veneto Strade. Se il 13
maggio 2016il piano finanzia-
rio prevedeva un investimen-
t0 di4.689.432,45 euro, ades-
so si & toccata quota 9.570.
057,75. «Enon ne sappiamo il
motivo» ammette con fran-
chezza Marcon «ed & per que-
sto che con Saccarola ci siamo
mossi perché sifissi presto una
riunione fra tuttiisoggetti inte-
ressati». Logico, poi, che Mar-
con e Saccarola chiederanno
se la lievitazione del prezzo
cambiera le carte in tavola e
qualisarannoitempid’avvio.
Gia negli anni la strada ha
avuto diversi problemi buro-
cratici,nel 2019 sembrava che
fosse avviato il cantiere. La
complanarina é nata per sgra-
vare via Ca’ Nove e consentire
ai mezzi pesanti di accedere al
casellodallaMoglianese. —
Alessandro Abbadir
AlessandroRagazzo
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MIRANO
DOLO

L'arrivo al casello di Mirano-Dolo dell'autostrada A4
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MAGGIORANZA DIVISA

Mossa del Pd
su Autostrade
«Maxi-multa
€ no revoca»

ROMA. Peri 5 Stelle «il risul-
tatoda ottenere», loharipe-
tuto ancora ieri il ministro
dello Sviluppo Patuanelli, &
larevoca della concessione
ad Autostrade. Il ministro
delle Infrastrutture De Mi-
cheli, che pure ha rilevato
«troppe evidenze di scarsa
manutenzione», sembra pe-
rd voler evitare lo scontro
che rischia di costare allo
Stato 23 miliardi di inden-
nizzi oppure, in alternativa
puo portare sia Autostrade
chela controllante Atlantia
al default finendo per met-
terearischio diverse miglia-
iadipostidilavoro. Perque-
sto all'interno del governo,
pare su proposta del Pd, si
sta valutando la possibilita
di comminare ad Autostra-
de una maximulta come al-
ternativa alla revoca della
concessione. Una stangata
pesante, nell'ordine di di-
verse centinaia di miliardi
di euro, in maniera tale da
affermare il principio che
chi sbaglia paga, ma senza
infierire oltre. Conte elare-
sponsabile del Mit dovreb-
bero iniziare ad affrontare
la questione gia oggi a mar-
gine della riunione del con-
siglio dei ministri. Sul tavo-
lo, ¢’ anche I'ipotesi di ta-
gliareimmediatamente tut-
te le tariffe del 5%, di fissa-
re un tetto del 2% agli au-
menti negli anni a venire e
diridurre in maniera consi-
derevole la remunerazione
sul capitale investito dalla
societd, ipotesi che Atlantia
giudicatroppo onerosaeal-
la quale il gruppo risponde
offrendo innanzitutto un
consistente aumento degli
investimenti.Oltre alla gra-
na Autostrade, il governo
oggi dovra discutere anche
della riforma della prescri-
zione : entrata in vigore il
1° gennaio e gia tre partiti
su quattro vogliono cam-
biarla. Le delegazioni si ve-
dranno a palazzo Chigi per
ascoltare dal premier Giu-
seppe Conte quale potreb-
beessere lasoluzione. —
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LE MANI DELLA REGIONE SU ENERGIA E VIABILITA ,_a;)

Zaia "aggira” l'autonomia che non arriva e punta a fare cassa con centrali idroelettriche e autostrade

SALMASO -/ APAG.15

Red 4

1

Cav, Pedemontana
A4 e idroelettrico
Nel Veneto di Zaia
c¢’e nostalgia di Iri

La Regione punta a fare cassa con il business dell'energia
E la riforma della holding delle autostrade approda a Roma

Albino Salmaso

VENEZIA. C¢ nostalgia della
vecchia e potentissima Iri in
salsa Dc nella strategia del go-
vernatore Luca Zaia, il padre
dell'autonomia che né Salvini
né Conte hannoregalato al Ve-
neto. Tre sono i pilastri del
new deal: la Cav holding delle
autostradea Nordest per gesti-
re nel 2026 la A4 Padova-Bre-
scia; la Pedemontana Montec-
chio-Spresiano finanziata con
300milionil'anno elaregiona-
lizzazione delle 500 centrali
idroelettriche sono un cambio
dirottachefaradiPalazzoBal-
bi la cabina di regia di due as-
setstrategici: la grande viabili-
ta e 'energia. Un business che
vale almeno 50 milioni cash
I'anno, se si considerano gli uti-
1i 2019 di Cav, pari a 23 milio-
ni, e il contributo fisso del
2,3% pagato oggi dai gestori
privati che producono energia
nelle valli bellunesi, vicentine
e trevigiane: sono altri 20 mi-
lioni 'anno. Da investire nel
territorio, ovviamente. Ma a
dettare le regole sarala Regio-
ne. La data da segnare sul ca-
lendario & sempre il 2026,
quando scadranno le conces-
sioni pittimportanti sui canoni
idricitra Soverzenee Arsie.
Adispetto della riforma Ma-
dia che liberalizza la fornitura
del gas e dei trasporti e detta
nuoveregole perle societa par-
tecipate, il Veneto haimbocca-
tolastradaopposta e vuole tra-
sformare Cav nella cassaforte
del business delle autostrade,
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conl'affidamento delle conces-
sioniin house, senza garaeuro-

pea.Insomma, sitrattadirepli-
care il modello Autobrennero
e Autovie Venete che I'ex mini-
stro Toninelli ha concesso a
Bolzano e a Trieste, come pri-
ma tappa della nazionalizza-
zione di Aspi: le due regioni a
statuto speciale cosi rafforza-
noiloro privilegi.

La storia si ripete. Il boom
del miracolo e italiano si ¢ ma-
terializzato sui 250 chilometri
della A4 Milano-Venezia: una
fabbricadopol'altra, conicon-
domini tra un cancello e una
strada. Dal Kilometro rosso di
Brembo alla galassia delle im-
prese cresciute come funghi
nella metropoli diffusa che si
snoda lungo l'autostrada a fi-
bra ottica pit trafficata d’Tta-
lia. La Brescia-Padova & stata
aperta al traffico nel 1962, nei
Cda di Serenissima c’¢ il dna
della vecchia “balena bianca”.
Sindaci, deputati, ministri del
Lombardo-Veneto che hanno
rettofinoal 1993, primadi pas-
sarele consegne allarmatapa-
dana di Bossi e Maroni, che
hanno cavalcatolaLegadiRoc-
chetta prima di cedere lo scet-
trodel comando aSalvini.

Zaia e Fontana nei loro pro-
gettidi autonomia differenzia-
tahannochiestoil trasferimen-
to della proprieta delle reti au-
tostradali, degli aeroporti, del-
le ferrovie locali e anche dei
porti, con Venezia e Chioggia
alle dirette dipendenze di Pa-
lazzo Balbi e non pit1 del mini-
stero delle Infrastrutture.
Stop. Roma ha alzato il muro.

SCENARIO

Al massimo & disposta cedere
la devolution delle funzioni
amministrative ma i valori pa-
trimoniali restano iscritti sui
bilanci della Ragioneria dello

Stato.

Palazzo Balbi ha quindi cam-
biato strategia e domani a Ro-
ma I'assessore De Berti ufficia-
lizzera al ministro De Micheli
la richiesta di allargare il peri-
metro d’azione di Cav SpA:
nonsoloilPassante, labretella
autostradale e la tangenziale
di Mestre. «Ma tutto cio che il
mercato offrird quando le con-
cessioni autostradali andran-
no a naturale scadenza». Nel
2026 c’é la gallina delle uova
d’oro, la Brescia-Padova ora
gestita da Abertis-Atlantia-Be-
netton. In Cav modello Iri si
pensa di far confluire anche la
Pedemontana veneta, super-
strada a pedaggio della Regio-
ne assegnata al consorzio
Sis-Dogliani che in 39 anni in-
cassera 12 miliardi prelevati
dai bilanci di palazzo Balbi,
che avra come contropartita i
pedaggi. Il traffico merci
sull'asse Milano-Trieste sispo-
stera a Nord? Scommessa da
vincere. Ma il passaggio di Pe-
demontana da Sis a Cav si po-
tra mai fare davvero in house,
senzaunagaraUe? —
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La A4 Padova-Venezianel tratto di Dolo: ora si discute sulle nuive cioncessioni da affidare a Cav. A destra la centrale idroelettrica sul fiume Piave a Nervesa della Battaglianel Trevigiano
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IN BREVE
Unioncamere Emilia Romagna

Lieve ripresa nel settore costruzioni
Ma a trainare sono le grandi imprese

Nel trimestre il volume d’affari del settore co-
struzioni in Emilia Romagna torna a crescere
(+0,9%) secondo l'indagine sulla congiuntura di
Camere di commercio e Unioncamere regionale,
ma non per le piccole imprese; meglio quelle me-
die, volano le grandi. Prosegue ma contenuta la
contrazione della base imprenditoriale: a fine set-
tembre la consistenza delle imprese attive nelle
costruzioni si é ridotta a 65.184, vale adire 555 in
meno (-0,8%). La diminuzione & determinata so-
prattutto dalle ditte individuali.

«Con noi internet vede la luce» ~—
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IL SINDACO DI VIDOR

«Cerchiamo un’impresa
che lavori di notte sul ponte»

www.datastampa.it _. Superficie: 12 %

VIDOR. Si cerca un’impresa
che sul ponte diVidor accet-
tidilavoraredinotte. Esem-
plice, ma al tempo stesso
complessa, la bonifica della
strada che ai bordi perde
pezzidicornicione.

«Diciamo che & semplice—
spiegail sindaco Albino Cor-
diali — perché basta tagliare
i “mozziconi” di cemento
che pendono dalle arcate e
che sono trattenuti dai lega-
mentiinferro. Maillavoro e
tuttavia complicato perché
di giorno comporterebbe
lunghe code: dovremmo in-
fatti incanalare dai 23 ai 24
mila autoveicoli in un senso
unico alternato, regolato da
semaforo».

Quindi? In sostanza ieri
non e accaduto nulla di
quanto era previsto, e cioe
che un’impresa si sarebbe
subito posta in attivita per
fare pulizia. Il sindaco ritie-
ne che possa accadere la
prossima notte. L'impresa
opereradall’alto, illuminan-
do il cantiere con dei fari.
Gli operai si caleranno den-
trodei cestelli.

Nessuno sharramento, in-
tanto, sull’alveo del Piave
minacciato dalla caduta di
corpi contundenti. Ma la

preoccupazioni di chi utiliz-
za il ponte, abitando a Vi-
dor, Pederobba e Valdobbia-
dene, oltre che nel Quartier
delPiave, éperlatenutadel-
le arcate. Le fessure le ha vi-
stee denunciate anche il sin-
daco Cordiali. «Abbiamo in-
terpellato I’Anas. E disponi-
bile a una perizia, ma solo
nel mese di maggio. Noi
non possiamo assolutamen-
te aspettare. Ecco, dunque,
che la Provincia provera a
misurare la stabilita delle

ctacca arrata rnn dalla nNra.
SLESHLE dltdll LULL Ut Piu

ve di carico. Le faremo di
notte, in febbraio, ovvia-
mente chiudendo il ponte».
Continua, intanto, laraccol-
ta di firme in calce ad una
sottoscrizione popolare per
sollecitare la costruzione
delnuovo ponte, traVidore
Covolo, a Sud del paese. Ma
i tempi saranno necessaria-
mente lunghi, si parla di an-
ni, per cui il vecchio manu-
fatto dev’essere comunque
messo in sicurezza. E quan-
toverraribadito ancheinun
convegno pubblico indetto
peril 7 febbraioaVidor.—
F.D.M.

©RIPRODUZIONE RISERVATA

Fanno pulizie nella casa
sottoil pavimento spunta

padre defunto
ibe
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