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con pieni poteri

Piccoli lavori e varianti chiave: I'Alemagna chiede il cambio di
passo
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Le code post-Mondiali sull «Alemagna»
Padrin: un commissario con pieni poteri

Domenica anche quattro ore di percorrenza in auto da Cortina a Longarone

BELLUNO Terminati i Mondiali
di sci alpino restano i soliti
problemi. Ovvero, tutti in coda
lungo I'«Alemagna». Domeni-
ca pomeriggio per scendere da
Cortina, Comelico o Zoldo ser-
viva armarsi di pazienza. Tanta:
gli automobilisti pitt sfortunati
hanno impiegato quasi quattro
ore per percorrere i 60 chilo-
metri che separano Cortina da
Longarone per poi imboccare,
in buona parte, I'A27. La vec-
chia Statale 51 ha mostrato an-
cora una volta tutti i suoi limiti.

Nulla di nuovo, si dira. Eppu-
re vien quasi da ringraziare che
i Mondiali si siano svolti senza
pubblico. Altrimenti la figurac-
cia, quella si, sarebbe stata uni-
versale, con i cantieri del «Pia-
no Mondiali» di Anas ancora
aperti e le quattro varianti-tan-
genziali (quelle di Longarone,
Tai, Valle e San Vito) esistenti
per ora solo sulla carta.

1l presidente della Provincia,
Roberto Padrin, a Cortina per
la chiusura dell'evento mon-
diale, havissuto il disagio in di-
retta.

«Purtroppo € una situazione
che siripete — commenta — e
non si risolvera in fretta. Dopo
cio che ¢ accaduto domenica
mi sono subito attivato con
Anas esortandoli a riprendere
al piu presto con i lavori sui
cantieri, in modo che almeno
invista dell’'estate i disagi siano
limitati».

11 vero nodo da sciogliere,

pero, € il collo di bottiglia di
Longarone. Da risolvere con la
circonvallazione. «Quello ¢ il
problema principale, non c’é
dubbio — ammette il presi-
dente della Provincia, inciden-
talmente anche primo cittadi-
no di Longarone — ed ¢ la
priorita assoluta».

Gia, peccato che non vi sia
ancora un progetto e che si sia
appena deciso dove far passare
la variante. Si riuscira a realiz-
zarla in tempo per le Olimpiadi

del 20267 «Si deve — spinge
Padrin — abbiamo davanti 5 an-
ni, non ¢’¢ un minuto da perde-
re».

Per rispettare i tempi, la Pro-
vincia invoca l'arrivo di un
commissario straordinario per
gestire la partita. Ma anche il
«Piano Mondiali» aveva a capo
una figura sola, il presidente di
Anas Claudio Andrea Gemme.
«Sl, ma non aveva pieni poteri
— spiega Padrin — e doveva
seguire I'iter “classico”. Col ri-
sultato che siamo ancora qui,
quando i soldi ci sono dal 2017.
1l modello da seguire ¢ quello
usato per il nuovo ponte “Mo-
randi” di Genova che, in due
anni, ¢ stato ricostruito. E poi
bisognera prendere in mano
anche il resto della rete viaria.
Ad esempio la Regionale 251
della Val di Zoldo va messa in
sicurezza: € l'unica arteria al-

Modello- Genova La richiesta della Provincia per le tangenziali sulla Statale 51

ternativa all’Alemagna».
M.G.
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iccolilavori
e varianti chiave:
I’Alemagna chiede
il cambio di passo

Solo I'assenza di pubblico ha evitato guai con i Mondiali
Ora sotto con i lavori, le Olimpiadi sono dietro I'angolo

L."agenda dell’ Anas:
in valle del Boite
circonvallazioni
pronte peril 2024
Alessia Forzin /BELLUND

Qualcosa di positivo, il Covid
lo ha portato. L'assenza del
pubblico ai mondiali di sci di
Cortina, drammatico per l'e-
ventoinseé, haevitato che’Ale-
magna si trasformasse per due
settimane in uninferno di traf-
fico. Bastaguardare cosa ésuc-
cesso domenica, dove sulla 51
si sono riversati a partire dal
pomeriggiononsolo gliinvita-
ti ai mondiali, ma anche tuttii
venetiche al mattino erano sa-
liti in montagna per godere
dellabella giornatadisole.
Tuttiin colonna, a scendere
daCortinamaanche dal Come-
lico, asgomitare all'incrocio di
Tai, a sperare che i turisti che
avevano scelto laVal di Zoldo
avessero deciso di valicare in
Agordino per tornare a casa,
per evitare I'altro imbuto mici-
diale all'uscita diLongarone.

LEVARIANTI INFINITE

Le quattro varianti che erano
state studiate da Anas per risol-
vere i problemi del traffico
sull’Alemagnasono ancorafer-
me sulle tavole progettuali.
Erano state promesse per i
mondiali, saranno completate
(forse) per il 2026. In tempo
perle Olimpiadi. L'obiettivo di
Anas & di concluderle entro il
2024, mala storia degli ultimi
cinque anni insegna che fare

previsioni & quantomeno az-
zardato.

Intanto anche nei prossimi
cinque anni, quelli che manca-
no per I'inizio dei Giochi Olim-
pici di Milano - Cortina, centi-
naia diautomobilisti continue-
ranno a percorrere una strada
vecchia e inadeguata per sop-
portare un flusso di traffico
cherichiede ben altra viabilita
pernonintasarsi. Enonsolola
domenica.

Gli automobilisti dovranno
fare i conti con i cantieri, per-
ché anche molte opere di siste-
mazione non sono state com-
pletate. E nei fine settimana é
molto probabile che si passe-
ranno lunghe ore in coda. Il
Bellunese chiede risposte e cer-
tezze, soprattutto sui tempi di
realizzazione delle varianti.

TEMPIDILATATI

Sono quattro quelle progetta-
te da Anas e che hanno un de-
creto di compatibilita ambien-
tale. Serviranno per superare
gli abitati di Tai, Valle e San Vi-
to di Cadore, ma anche per mi-
gliorarel'accesso a Cortina. Le
varianti di Longarone e Corti-
na, invece, per ora sono appe-
naun’idea, per quanto concre-
ta, matuttadasviluppare.

In cinque anni le quattro va-
rianti che si trovano allo sta-
dio pitt avanzato sono arriva-
te alla progettazione definiti-
va. Quella esecutiva & in cor-
so. La commissione Via si &
espressa, approvandole con
prescrizioni, e fraluglio e set-
tembre dell’'anno scorso sono

SCENARIO

stati emessiidecretidi compa-
tibilitaambientale. Fattii pro-
getti esecutivi potrd essere
banditalagaraper appaltarei
lavori. Considerando I'impor-
to delle opere (tutte oltrei30
milioni di euro) servird una
garaeuropea.

Anas stima di utilizzare tut-
toil 2021 per questi passaggie
di aprire i cantieri il prossimo
anno. Sulla variante di San Vi-
to pende anche il ricorso pro-
mosso dal comitato No varian-
te al Tribunale superiore delle
acque pubbliche, che si espri-
merail 24 maggio.

UN SUPER COMMISSARIO

Da pit1 parti arriva la richiesta
di un super commissario, una
figura in grado di velocizzare
le procedure in modo da con-
cludere tutti i lavori in tempo
per le Olimpiadi. Il ponte Mo-
randi insegna che & possibile
costruire un'infrastruttura in
tempi rapidi, anche in Ttalia.
Arrivera? Al momento non si
puoipotizzarlo.

BUCHEMONDIALI

La speranza degli utenti della
51 & che almeno venga asfalta-
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ta la strada nel frattempo: le
buche hanno indignato perfi-
no il presidente della Fisi Fla-
vioRoda, che ha definito lavia-
bilita per Cortina «una trage-
dia». E anche che vengano con-
clusein frettale opereiniziate,
quali le rotatorie a Fortogna e
Borca, definite ma provviso-
rie. Daconcludere anchelaret-
tifica delle curve di Castella-
vazzoel'intervento per miglio-
rare lo svincolo che porta ver-
so la Val di Zoldo all'ingresso

re di adeguamento e messa in
sicurezza dell’Alemagna, un

piano da 49 interventi per un
valoredioltre 90 milionidieu-
ro che & stato ultimato per i
due terzi.

A luglio dell'anno scorso
Anas aveva assicurato che
avrebbe completato tuttiican-
tieri in tempo per i mondiali.
Mail Covid harallentatoilavo-
ri. I bellunesi sono persone pa-
zienti, ma sono in tanti a chie-
dere un cambio di marcia. E

diLongarone.

benprimadel 2026.—

Queste ultime sono le ope-

LA SCHEDA

Leopere

Il piano per migliorare la viahilita
lungo I'Alemagna prevede quat-
tro varianti, a Tai, Valle, San Vito
e all'accesso di Cortina, e inter-
venti di adeguamento per oltre
90 milioni di euro. Fra guesti ci
sono lerettifiche delle curveaCa-
stellavazzo, le rotatorie a Borcae
Fortogna, il nuovo svincolo per la
ValdiZoldo.

I costi
Il governo ha finanziato il piano
nel 2017. A disposizione ci sono

242 milionidieuro. Le variantiri-
chiederanno 142,7 milioni.

I tempi

Anas sieimpegnata a completa-
re le varianti entro la fine del
2024. Per le circonvallazioni di
Longarone e Cortina I'ohiettivo &
il2026, mal'orizzonte pill plausi-
hile2il2028.

Larichiesta

Da pill parti arriva la richiesta di
un super commissario, per velo-
cizzarela conclusione (o nel caso
delle varianti, I'avvio) delle ope-
re. llmodello preso ad esempio &
quello che ha portato aricostrui-
reil ponte Morandia Genova.

©RIPRODUZIONE RISERVATA

L'INVESTIMENTO

Le opere costeranno
142,7 milioni di euro

L'investimento per le quattro va-
rianti sull'Alemagnaé di142,7 mi-
lioni di euro. La piti costosa & guel-
la di Tai, da 41,8 milioni; segue la
variante di Valle, da 38. Migliora-
re l'accesso a Cortina costera
33,1 milioni mentre la variante di
San Vitorichiedera 29,8 milioni.

Gemme: sara 2024

«Siamo impegnati affinché le
varianti possano completarsi
entro il 2024. L'ohiettivo &
pubblicare la gara entro il
2021».

«

Ghedina: Roma in tilt

«Per i Mondiali dovevano essere
pronte le varianti di Cortina, San
Vito, Valle e Tai, ma ci sono stati
deiveri e cortocircuiti al ministe-
roperlaprocedura Via.

Padrin: tempi certi

«Va definito un piano di azione
sia per le opere sportive che
per quelle viarie e va portato
avanti in tempi certi. Entro e
non oltreil2026>.

SCENARIO
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| due interventi da 325 milioni affidati ad un'agenzia da costituire
| timori per un'‘altra estate di passione con gli interventi lungo il Piave

L.ongarone e Cortina, tempi lunghi
Cantieri finiti non prima del 2028

Isindaco Roberto Padrin
ha una certezza: «Fino a
chenonsaraapertalava-
riante alla statale 51 Ale-
magna continueranno le co-
de, in salita, e soprattutto in
discesa, prima di Longaro-
ne. Il nostro impegno e ov-

viamente per terminarla en-
tro i Giochi del 2026, ma i
tempi stanno per mancare».

Congliamiciconfidadi es-
sere molto preoccupato. E
ha ragione. Ci vorra tutto
quest’anno per elaborare il
progetto, che & (quasi) sem-
plice per il primo tratto, fra
PiandiVedoiaelazonaindu-
striale, mentre diventa pit
complesso perché compren-
de untratto di strada sul ter-
rapieno del Piave e laltro
tratto in galleria. E presumi-
bile che il 2022 si esaurira
tra la Conferenza dei servi-
zi, la redazione definitiva
del progetto, i passaggi au-
torizzativi. E che il bandodi
appalto avvenga nella pri-
mavera del 2023. Basteran-
no due anni per allungare
I’A27, seppur come super-
strada? E inimmaginabile,
dal momento che c’¢ anche
una galleria da costruire,
sotto Castellavazzo, lunga
un chilometro e mezzo. Se
va bene tutto sara pronto
per il 2028, dicono i pit in-
formati. Ameno che? «<Ame-
no che», risponde 'assesso-
re regionale Bottacin, «non
si usi il metodo-Morandi.
Con un super commissario
che abbia tuttiipoteridide-
roga. Ma bisogna comun-
que correre».

La variante di Longarone
come la circonvallazione di
Cortina (325 milioni di fi-
nanziamento gia fissato) di-

pendono dalla nuova agen-
zia “Infrastrutture Milano
Cortina” che non é stata an-
cora costituita e nel cui ambi-
to verra nominato il dirigen-
te dai superpoteri. Agenzia
per la quale si e in attesa
dall’estate scorsa. L'Anas si
sta adoperando, a Longaro-

ne come a Cortina, per svelti-
rele procedure, mai passiin
avantinonsono decisivi.

Resta il fatto che proprio a
Longarone non sono ancora
terminatiicantieri che dove-
vano concludersi, per la
maggior parte, l'autunno
SCOYSO.

Erail 291uglio 2020 quan-
do Claudio Andrea Gemme,
presidente di Anas e Com-
missario di Governo, saliva
aCortina e poisirecavaaPie-
ve di Cadore per affermare,
davanti ai sindaci: «Sono sta-
ti avviati tutti i lavori nello
strategico nodo di Longaro-
ne. L'obiettivo & terminare
tutte le attivita e mettere in
sicurezza i cantieri entro
gennaio 2021».

Ma poco si e visto di tutto
questo. Fra attesa, piu di
ogni altra opera, la corsia
per la valle di Zoldo, perché
qualche beneficio I'avrebbe
recato contro gliingorghido-
menicali.

«La nostra paura, qui a
Longarone», ammette Pa-
drin, «e che si possa ripetere
un’estate d’inferno come
quella passata, anzi pit pe-
sante ancora, con i cantieri
al lavoro». Sono 30 milioni
di opere quelle programma-
teaLongarone. Elamaggior
parte di loro €& ancora lonta-
nadall’essere terminata. —

FRANCESCO DAL MAS

©®RIPRODUZIONE RISERVATA
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Si e cercato di semplificare l'iter burocratico
ma e stato obbligatorio il passaggio in Via

[1 piano di Anas
e del giugno 2017
poi intoppi e ritardi

iecigiugno 2016.1
mondiali di sci del
2021 vengono as-
segnati a Cortina.
Anas dialoga da tempo con
il territorio per definire un
pianodiinterventiperlavia-
bilita sull’Alemagna e il con-
fronto con il territorio porta
a definire dove intervenire:
Tai, Valle di Cadore, San Vi-
to e Cortina sono le priorita.
E agosto 2016 e siinizia an-
che a parlare di “semplifica-
zione dell’iter burocratico”
per le opere viarie. «Altri-
menti si rischia di arrivare
lunghi», dichiarava Roger
DeMenech quell’estate.

Ameta ottobre Anas faun
sopralluogo in provincia e
promettel'avvio dei cantieri
nel 2018. Le varianti richie-
deranno dai venti ai trenta-
sei mesi per essere realizza-
te. Tempi strettissimi, ma si
puod farcela peri mondiali. I
soldi non sono un proble-
ma: il governo (Pd) ha mes-
so a disposizione 170 milio-
ni. Che lieviteranno a 242,
perché nel piano Anas entre-
ranno anche gli interventi
sulla52 Carnica.

Il piano per la viabilita
mondiale viene presentato
a Roma all'inizio di giugno
del 2017. Mai primiintoppi
sono dietrol’angolo.La con-
ferenza dei servizi decisoria
viene rinviata di continuo,
perchéi progetti devono es-
sere aggiustati sulla base
delle richieste dei territori.
Poiil ministero del’Ambien-
te decide che le opere devo-
no essere tutte sottoposte a

valutazione di impatto am-
bientale: € marzo 2018. Si e
perso quasi unanno. Ne ser-
vira un altro perché la com-
missionesiesprima.

Nel frattempo Anas, che
purespera ancoradinon do-
ver passare attraverso la
Via, inizia a dilatare i tempi
di realizzazione delle va-
rianti e a fine gennaio 2018
ammette: & probabile che
non saranno pronte in tem-
po per i mondiali. Quando
arriva la conferma che tutte
le varianti dovranno andare
in Via, si capisce che per il
2021 non saranno mai com-
pletate.

Anaspuntaadaprireican-
tieri all'inizio del 2020 (sia-
mo amaggio 2018) percon-
cludere le varianti dopo i
mondiali. Un anno dopo la
commissione Via regionale
approva i progetti delle
quattrovarianti. Aquel pun-
toAnas dice che apriraican-
tieri nella primavera 2022
per concludere i lavori (che
da progetto hanno durata
fraiventieitrentamesi) en-
trolafine del 2023.

Nel 2020 arrivano i sospi-
rati decreti di compatibilita
ambientale: il 22 luglio vie-
ne firmato quello per la va-
riante di Valle, il 2 settem-
bre quelli per Tai, San Vitoe
Cortina. Ad oggisonoin cor-
so le progettazioni esecuti-
ve delle quattro opere, una
volta concluse potranno es-
sereavviatele gare.—

AF.

©RIPRODUZIONE RISERVATA
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|l sindaco di Cortina: «Avanti con i parcheggi, preoccupa I'Alemagna»
|l presidente: «Non possiamo fallire anche questa partita»

(Ghedina e Padrin verso il 2026:
«Utilizziamo il modello Genova»

ono due le criti-
cita ben note da
risolvere per le

Olimpiadi:laca-
renza che ha Cortina di par-
cheggi e la viabilita di acces-
so». Nel tracciare un bilancio
pit che positivo della rasse-
gnairidata, il sindaco Gianpie-
tro Ghedina, non nasconde le
problematiche sul tavolo. «Lo
sapevamo e lo sappiamo che
le criticita sono queste», am-
mette Ghedina, «per quanto
concerne i parcheggi stiamo
lavorando per creare mille po-
sti interrati a Cortina che da-
rebbero un ampio respiro al
problema cronico di assenza
dipostiauto ealle colonne che
si formano in piena stagione
fra tutti coloro che cercano di
lasciare il veicolo. Abbiamo
sul tavolo i progetti per un in-
terrato in stazione, un piano
in Largo Poste e il nuovo par-
cheggio al piazzale Battistella
da dove partira la cabinovia
Verso Socrepes».

Il nodo da sciogliere piti in-
tricato resta invece quello ine-
rente la Statale 51 che portaa
Cortina. C¢ chidice che laregi-
na sia stata “graziata” dal Co-
vid, vista I'assenza di pubbli-
co: «Non abbiamo mai negato
che la viabilita di accesso al
paese sia inadeguata per i
grandi flussi turistici», sottoli-
nea, «e da anni lavoriamo a
progettare le alternative. Per i
Mondiali dovevano essere
pronte le varianti di Cortina,
San Vito, Valle e Tai, ma sono
inritardo. Cisonostatideiveri
e propri cortocircuiti al mini-
stero per la proceduraVia, leri-
sorse ci sono, ma ilavori sono
lungi dal poter partire. Noi
con Anas siamo in costante
contatto. Abbiamo gia pianifi-
cato anche un piano di asfalta-

ture che partirad ad aprile, dato
che le strade sono davvero ri-
dottemale».

Ora servirebbe un iter simi-
le al Modello Genova: «La bu-
rocrazia, anche con un com-
missario, abbiamo visto che e
estremamente lunga e non ha

consentito di iniziare le opere
in tempo. Il risultato & che si
impiegano ore a tornare a ca-
sada Cortinae dai Comunido-
lomiticie lagente si arrabbiax.

Le procedure vanno snellite
evamodificato il Codice degli
appalti, come ribadito da Clau-
dio Andrea Gemme, presiden-
te di Anas che era a Cortina
per i Mondiali. «Per accelera-
rerealmente le procedure ser-
ve una revisione importante
del Codice degli appalti», ha
dichiarato Gemme, «si deve fa-
re come per il ponte Morandi.
Un amministratore delegato o
un commissario deve avere la
possibilita di gestire le risorse
con progetti definiti in tempi
certi. La serie di vincoli am-
bientali che oggi esistono e
che comportauna lungaggine
burocratica enorme, che si
concettizza in anni di lavori,
va ridotta. Le procedure van-
nosnellite».

L’obiettivo di Roberto Pa-
drin, presidente della Provin-
cia e sindaco di Longarone, e
puntatosulle Olimpiadi: «E ur-
gentissimo che sia nominata
la struttura commissariale per
le infrastrutture olimpiche,
per evitare le lungaggini nelle
tempistiche che abbiamo avu-
to per i Mondiali. Non possia-
mo fallire in questa partita. Va
definito un piano di azione sia
per le opere sportive che per
quelleviarie e va portato avan-
tiintempi certi. Entroe non ol-
treil 2026». —

ALESSANDRA SEGAFREDDO
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UNICREDIT
Superbonus, patto con Eni
gas e Harley&Dikkinson

Superbonus 110%:«UniCredit, Eni gas e luce e Harley&Dikkinson - dice una
nota-ampliano la propria partnership, attiva dal 2019, per rendere piu
accessibili i vantaggi introdotti dal decreto Rilancio sulla riqualificazione
energetica e ristrutturazione sismica del patrimonio immobiliare italiano». |
progetto aveva sostenuto“CappottoMio” di“Eni gas e luce” per la riqualifi-

cazione energetica e messa in sicurezza sismica di edifici condominialie
unifamiliari. Ora UniCredit «mettera a disposizione le sue soluzioni di
finanziamento per sostenere condomini, privati e aziende nell'esecuzione
dei lavori». E «i clienti potranno avvalersi dei servizi di progettualita e di
consulenza, forniti da Eni gas e luce con l'ausilio di Harley&Dikkinsons.

SCENARIO

«Cosi ricreiamo un asse
tra Verona e Vicenza»
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VIAGGIO TRA I QUARTIERI. Tappa a Polegge, frazione a due facce in cerca diidentita e servizi

Vivere sulla Marosticana
Le case valgono lameta

Meglio nella parte pitinterna dove resistono ancora diverse attivita
Attesa la realizzazione della piazza intitolata a Norma Cossetto

Af Quie A A servizio

praticamente solo navettadiSvt
undormitorio,ci  hamigliorato
vorrebbealmeno  icollegamenti
unsupermercato versoil centro
ANDREA DE SANTIS CATERINAED ELISABETTA ROSSET
EDICOLANTE TITOLARI DELLATABACCHERIA

Giulia Armeni

Un quartiere a due facce.
Quella rilassata, residenziale
e verdeggiante della Polegge
“interna” e quella trafficata,
periferica e spenta della Po-
legge “esterna”. Vale a dire
tutto il sobborgo edificato
lungo il rettilineo della Maro-
sticana, dovele poche attivita
commerciali rimaste sono oa-
si in un deserto di immobili
in vendita a prezzi stracciati.

Nell'area nord del capoluo-
go éinfatti possibile aggiudi-
carsi un bilocale di 48 metri
quadri, completamente arre-
dato, a 33 mila euro. Ma an-
che un bicamere da 80 metri
quadrati a 39.500 euro o un
altro mini appartamento
(all’asta) a 32.100 euro. Piti o
meno - nel primo caso - 687
euro al metro quadro. Quota-
zioni nettamente inferiori ri-
spetto allandamento vicenti-
nodigennaio 2021, cheil por-
tale Immobiliare.it indica in
1.415 euro in media al metro
quadro per gli edifici in vendi-
ta. E da questo divario e da
interi caseggiati con il cartel-
lo “Vendesi” che tappezzano
un lato e laltro della strada
provinciale che prende il via
la seconda tappa del viaggio
del Giornale di Vicenza alla
scoperta della citta che cam-
bia. Se in confronto ad altre
realta Polegge tiene a livello
di abitanti, con 2.156 residen-
tiedunque inlinea conla po-
polazione di 10 anni fa, & pro-
fondamente mutato il model-

lo di vita offerto da un rione
che si muove a due velocita.
«Purtroppo questo e l'asse
pit trascurato del capoluogo,
negozi ormai non ce ne sono
pit e rispetto alla zona centra-
le del quartiere ¢’e un abisso»
osserva Andrea De Santis,
che dal 2005 gestisce I'edico-
la a pochi metri dal ron-
do-svineolo verso Cavazzale.
«Cera il fornaio ma ha chiu-
so, la banca e ha chiuso, or-
mai ci siamo io, la farmacia,
il compro oro, un centro mas-
saggi e poco altro — rileva l'e-
dicolante — manca del tutto
un’attrattivita commerciale
che spinga la gente a fermar-
siqui, praticamente & un dor-
mitorio e ci vorrebbe almeno
un supermercato, di fatto
questo e I'unico settore di Vi-
cenza a non averne uno». Ma
la fila di condomini e palazzi
che ci si lascia alle spalle per-
correndo la Marosticana non
& chelafacciata, appunto, del
quartiere. Basta infatti im-
boceare strada di Polegge per
allontanarsi, metro dopo me-
tro, dal viavai caotico di auto
e camion per entrare in una
dimensione bucolica e agre-
ste. Tra campi e corsi dacqua
(il Livelon restala meta predi-
letta di passeggiate e scampa-
gnate anche in inverno), sor-
gono la chiesa, la scuola ele-
mentare e quella materna,
qualche bottega, un paiodilo-
cali e, soprattutto, il cantiere
della nascenda piazza Nor-
ma Cossetto, come deciso dal-
la giunta qualche settimana

SCENARIO

fa. «Peccato che i lavori pro-
cedano a rilento e della nuo-
va piazza, che ci aspettavamo
lestate scorsa, ancora non ci

sia traccia», fanno notare Ca-
terina ed Elisabetta Rosset, ti-
tolari dell'omonima tabac-
cheria. Un’attivita che festeg-
gia i cinquant’anni e che ha
visto evolvere questa porzio-
ne di citta a meta strada tra il
paesello e la periferia. «Per
decenni non c’e stato svilup-
po perchéiterreni erano agri-
colieiproprietari non vende-
vano — raccontano le com-
mercianti - ora si € ripreso a
costruire e I'introduzione del
servizio navetta di Svt Peri-
metro hamiglioratoi collega-
menti verso il centro». Con il
mini bus a chiamata - che
nella tarda mattinata di lune-
di attende i passeggeri alla
fermata sottol'argine del Bac-
chiglione - & possibile ora av-
vicinare Polegge al resto del-
la citta. Rendendola appetibi-
le alle famiglie, quelle per cui
sembrano essere state dise-
gnatelevillette moderne e or-
dinate di via Ghirotti. Costru-
zioni ampie, immerse nel ver-
de, tra vialettilastricati e par-
chi gioco e con valori, sia per
la vendita sia per l'affitto, de-
cisamente diversi rispetto a
quanto disponibile in Maro-
sticana. L'altra faccia, quella
che strizza l'occhio alla pro-
vincia, di Polegge. ¢

2- continua.
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L'area di cantiere della nuova piazzaintitolataa Norma Cossetto Una delle strade interne
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MONTECCHIO. Proseguono in modo spedito gliinterventinella nuova struttura sanitaria dellOvest

Ospedale arrivato al tetto
Fine lavori a marzo 2022

Primo in Veneto con un bagno per ogni paziente, cantiere da 55 milioni

AntonellaFadda

La “frasca” sul tetto dell'ospe-
dale di Montecchio-Arzigna-
no. Sono arrivati alla copertu-
ra dell’edificio gli operai e
idealmente, come & costume
per le costruzioni, anche nel-
la nuova struttura ospedalie-
ra € arrivato il momento per
posizionare il simbolo di un
traguardo importante. In via
Ca’ Rotte,a Montecchio Mag-
giore, silavora a spron battu-
to. La fine cantiere & prevista
per il primo trimestre del
2022 quando, secondo i pro-
grammi, i lavori della prima
tranche saranno terminati e
si potra pensare a trasferire i
varireparti. Ma gia dall’ester-
no, e soprattutto dalla salita
verso i castelli, I'edificio € ben
visibile: sette piani fuori ter-
ra, oltre al piano interrato,
per una altezza totale di circa
30 metri.

ILAVORI. Negli ultimi sei me-
siilavori nella struttura sani-
taria non si sono fermati e le
squadre degli operai della
Cmb di Carpi, la ditta mode-
nese che si occupa della rea-
lizzazione della struttura per
conto dell’Ulss8 Berica, han-

no proceduto con limper-
meabilizzazione della coper-
tura e 'avvio delle lavorazio-
niinterne. Opere che sono an-
date avanti di pari passo, nei
diversi piani, man mano che
venivano completate le relati-
ve strutture dalla posa dei
massetti di pavimentazione
all'installazione dei serra-
menti esterni dalla sistema-
zione delle pareti in carton-
gesso. Fino gli scarichi delle
acque nere e acque meteori-
che e I'inizio posa pavimenti
radianti al seminterrato. Ad
oggila strutturain calcestruz-
zo risulta quindi completata

ela copertura protetta. Al 4°
e 5° piano sono in corso larea-
lizzazione dei massetti. Per
quanto riguarda gli impianti,
le lavorazioni si sviluppano
con il posizionamento dei ca-
nali d’aria, I'impianto idrico
sanitario, i gas medicali e 'im-
pianto elettrico.

LE STANZE. Ma si sta gia pen-
sando alle camere di degenza
uno dei caratteri distintivi
dell'ospedale. 11 progetto fir-
mato dallarchitetto Luisa
Fontana ha previsto un mas-
simo di due posti letto in ogni
camera, ognuno dei quali &

dotato di un servizio igienico
ad uso personale, per favori-
re sia l'igiene che la privacy.
«Eil primo ospedale in Vene-
to dove ogni paziente avra il
suo bagno personale», aveva
dettoin un recente sopralluo-
go lassessore regionale alla
sanitd Manuela Lanzarin. «I
servizi igienici saranno acces-
sibili da una persona con se-
dia a rotelle e personalizzati
nel dettaglio - conferma I'ar-
chitetto -. Al 5° piano, le ca-
mere del reparto pediatrico
sono dotate di piccole logge
che si affacciano sui castelli».

I COLORI. La “camera model-
lo”, da cui tutte le altre stanze
prenderanno esempio, € sta-
ta completata recentemente.
«Il eolore gioca un ruolo pri-
mario - dice Fontana -. Eusa-
to come strumento di orienta-
mento e umanizzazione. 1
corridoi e i bagni allinterno
delle camere avranno grada-
zioni diverse per ciascun pia-
no. I colori riprenderanno il
paesaggio circostante: dal
verde prato al piano terra, fi-
no all'azzurro del 5° piano. I
piani intermedi rievocheran-
noi colori dell’alba, dal giallo
all'arancione al rosato». e

©RIPRODUZIONERISERVATA

m Ladistribuzione piano per piano

277

IPOSTILETTO

DEL NUOVO OSPEDALE
Procedono speditii lavori
allinterno del cantiere
perla realizzazione

del nuovo ospedale di
Montecchio-Arzignano. Nei
wvarl raparn sono
programmate stanze doppie
conun bag'lu per ognuno
dei degenti

LAMAPPA

Allivello -2 cisaranno
percorsi tecnologicie
logistici, mentre al -1
radiologia, pronto soccorso,
osservazione breve
intensiva e parte degli

l'obitorio. Centro Donnaal 1°
piano mentre, tutto intorno,
centrodialisi, day surgery
polivalenti,sala conferenze e
mensa. Al 2° piano sale
operatorie e camere per i
pazienti operati; ala pit

spogliatoi. Nuovo ingresso
al piano terra, dove oggisi
trova l'ex pronto soccorso, e
dove saranno allestiti le
zoneper prelievie
donazioni, i laboratori
analisi, il day hospital e

SCENARIO

interna per oncologia e alla
direzione medica. Al 3° piano:
interpiano conimpianti. Al 4°
pianoareaintensivae
rianimazione. Al 5° pediatria,
ostetricia e ginecologia. AF.

O RPRODLEONE REERVATA

OVEST VICENTINO -
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CARATTERISTICHE

DEL PROGETTO

Repartie servizi
sono distribuiti
su otto livelli

Ottolivelli, 32.500 metri
quadratie 277 posti letto. Sono
questi i numeri pili significativi

; 1

L'esternodel cantiere per il nuovo ospedale Montecchio-Arzignano realizzato a semicerchio. Ar.

dellanuova struttura sanitaria
in costruzione a Montecchio
Maggiore e che sara l'ospedale
unico dell'Ovest Vicentino. Il
complesso & suddiviso indue
stralci, il cui costo totale
ammonta a 55 milioni di euro. Il
cantiere @ arrivato al tettoe
sono gia prontiiprogettidi
realizzazione delle “cameredi
degenza” che prevedonoal
massimo due pazienticonun
bagno per ognuno. AF.

D RPRODUZIOMNE RISERVATA

liprototipo della camera di degenza prevista per il nuovo ospedale. 1.

SCENARIO
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- Settis Giovannini, e il Tav? a pag. 17

“MIGLIORI” PROPOSITI

GOVERNO DRAGHI,

L DIRE 1L FAR

Le priorita del ministro Giovannini: lotta alle disuguaglianze,
“facce, idee e parole nuove”, specialmente in tema di giustizia sociale
e ambientale. Magari su Tav & C. rinnegando il “suo” esecutivo con Monti

» SALVATORESETTIS

uando avvio il cantiere
delle tredici interviste
raccolte in un libro ap-
pena uscito (Pubblico é
meglio. La via maestra
per ricostruire [Ttalia),
I’editore Donzelli non
poteva sapere che il vo-
lume sarebbe uscito
proprio sull’alba del go-
verno Draghi.

Né Enrico Giovannini, gia competen-
tissimo presidente dell’Istat e mini-
stro nel governo Monti, poteva sapere
che la sua prefazione, licenziata 1'11
gennaio 2021, avrebbe circolato a
stampa pit 0 meno mentre giurava al
Quirinale come membro di un altro
governo. Mail momento in cuiil libro
esce, fra Conte e Draghi, lo rende an-
cor pillinteressante. I giornalisti chelohanno curato, Altero Frigerio e Roberta
Lisi, spiegano la loro intenzione nelle pagine introduttive (I7 futuro é qui: pit
Stato e meno mercato ai tempi di Next Generation Eu): rispondere alla crisi e-
conomica e sociale innescata dalla pandemia, raccogliere il corale bisogno di = | geeece
“pit Stato” e dargli sostanza, pur sapendo che “é propriolo Stato il soggetto che | =%
mostra piti crepe, limiti e affanni, che piti arranca senza trovare l'equilibrioela | = ~ =aie
strategia all'altezza delle criticita dell'oggi’, e che dunque “¢ lo Stato adoveres- | o =~ M=
sere ricostruito per primo”, a cominciare da un Recovery Plan efficace. “Non ¢i | == Draghi,unContes
potraessere unritorno al prima, anche perché quel primanonandava perniente T Scwaopposizione
bene”, e sara necessario darsi chiare priorita: “Sanita, istruzione, lavoro (...), ri-
sanamento del territorio, sviluppo compatibile con 'ambiente. (...) Prima i cit-
tadini poi la finanza, prima le persone poi i guadagni, prima la natura poi la

7013 - ARTICOLO NON CEDIBILE AD ALTRI AD USO ESCLUSIVO DEL CLIENTE CHE LO RICEVE
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Borsa, per dirlacon papa Francesco”. Per modificare “I'architetturadello Stato e
ladistribuzione dei poteri”saranecessario “riportare le Regioniall'interno diun
quadro nazionale”, ripudiando “la sciagurata riforma del Titolo V della Costi-
tuzione, un federalismo distorto fino alla richiesta dell’autonomia differenzia-
ta”,imboccando la strada verso “un piano di politica economica che nell'imme-
diato non puo che essere keynesiana” (e qui citano Ignazio Visco).

Non riassumero le interviste (meno che mai quella a me sulla cultura), ma
bastanonomietemiadarl'ideadellibro. Gaetano Azzariti parladi Costituzione,
Paolo Berdini di urbanistica, Rosy Bindi di sanita, Massimo Bray della scuola,
Monica Di Sistodi globalizzazione, Anna Donati di mobilita, Gianna Fracassidi
lavoro, Maria Cecilia Guerra delle politiche di genere, Matteo Leonardi di e-
nergie, Andrea Roventini di politica industriale, Alessandro Santoro di fisco,
Vincenzo Vita di comunicazioni. Quanto alla prefazione di Enrico Giovannini,
breve e impegnativa, va ormai letta alla luce del suo ruolo nel governo Draghi.

Raccomandando la lettura del libro come “un must nel momento in cui 'l

talia, madireituttoilmondo, siinterrogasul suo futuro”, Giovanniniricordache
gia prima che esplodesse la pandemia era evidente I'assoluta necessita di “av-
viare una nuova fase del capitalismo per affrontare i grandi temi del XX1 secolo,
specialmente lo scontro dell’attuale modello di sviluppo con i limiti planetari e
lasua evidente inca-
pacita di ridurre le
disuguaglianze esi-
stenti” (per la verita,
lasuaevidente incli-
nazione ad accentuare le disugua-
glianze rendendole irreversibili).
Centrale dev'essere in tal senso, scrive
Giovannini, l'art. 3della Costituzione,
secondocuilo Stato e gli enti pubblici,
ma anche le imprese e i cittadini, de-
vono operare per “rimuovere gli osta-
colidiordine economico e sociale che,
limitando di fatto la liberta e l'egua-
glianza dei cittadini, impediscono il
pieno sviluppo della persona umana”.
Su questastrada, conclude, sidovran-
no mettere in gioco “tre fattori molto
rilevanti: facce nuove (specialmente
donne e giovani), idee e parole nuove
(specialmente connesse alla giustizia
ambientale e sociale), sintonia con
ampie aree della societa (spesso rap-
presentate da organizzazioni di citta-
dinanza attiva”

Sara interessante valutare in che
misura il governo Draghi, non tanto
nella lista dei ministri o dei sottose-
gretari, ma nella concreta azione po-
litica sapra rispondere a tali, pit che
giusti, indirizzi. Ma un altro puntodel
testo di Giovannini merita qualche
commento; ed & dov'egli dice che la
nostra Costituzione contiene “il prin-
cipio della giustizia intragenera-
zionale”, mentre vi e “assente quel-
lo della giustizia intergenerazio-
nale”. A me non pare che sia cosi. 11
dettato dellaCartacredo contenga
benchiaral’istanza-basedellagiu-
stizia inter-generazionale: pensa-
re, in quel che decidiamo e faccia-
mo oggi, alle generazioni future,
anche quelle che verranno fra cen-
to o duecento anni. Preoccupazio-
ne in verita antichissima, che una
lunga tradizione di statuti comu-
nali e norme papali e sovranein I-
talia chiamava con formule come
publica utilitas o bonum commu-
ne: il bene comune come valore, e

SCENARIO
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non come concreto oggetto diuna
proprieta collettiva. E vero che
nella Costituzione della Repubbli-
ca l’espressione “bene comune”
non ¢’e, eppure € proprio questo il
suo principio ordinatore, espresso
con parole non coincidenti ma
convergenti: “Interesse della col-
lettivita” (art. 32), “interesse gene-

rale” (artt. 35, 42, 43 e 118), “utilita sociale” e “fini sociali” (art. 41), “funzione
sociale” (artt. 42, 45), “utilita generale” (art. 43), “pubblico interesse” (art. 82).
Sarebbe, la nostra, una Costituzione mutila se nella “collettivita” dei mttaéhnl

noninoliidacce lo canaraziani fiitiira Nan diihito oche Fnrioo (hHavanning nocen
1oN CIUGESSe 1€ generaZiGiil iuiure. (NOI QUDIL0 e AriCo LIdvaiinini possa

convenire su questa interpretazione; tanto & vero che egli stesso scrive che “T'ar-
ticolo 3richiamatuttelecomponentidellasocietaadisegnareunfuturoincuigli
ostacoliallosviluppo delle persone siano rimossi”. Equesto futuronon pud certo
limitarsi alla solidarieta intra-generazionale tra i viventi. Deve includere la so-
lidarieta con le generazioni future, come Draghi ha detto nel suo discorso al Se-
nato (“ogni spreco oggi & un torto che facciamo alle prossime generazioni, una
sottrazione dei loro diritti”).

Nel nuovo governo, Giovannini & ministro delle Infrastrutture, un ruo-
lo-chiave in un Paese dove abbondano i fautori di una cementificazione a ol-
tranza del territorio, di ponti sullo Stretto e autostrade superflue. Il governo
Monti rimase fedele alla brutta favola di uno “sviluppo” economico basato sul
moltiplicarsidiautostrade e Tav (anche seinutili) esul rilancio dell’edilizia (me-
diante condoni, sanatorie, “piani casa”), eignord la necessita, gia allora urgente,
diintervenire prioritariamente sul fragilissimo suolo del nostro Paese, il piu fra-
nosoeil piusismicod’Europa. Ilsuo degradocresce ogni giorno perl’abbandono
delle coltivazioni, gliincendiboschivi, 'annosaincuria peril regime delleacque,
elacementificazione pubblicae privata nonfacheaccentuare e velocizzare que-
sto processo. La primissima “grande opera” di cui il Paese ha bisogno € dunque
lamessain sicurezza del proprio suolo, cioé della vita e dellasalute dei cittadini.
Questoimpegno di “giustiziainter-generazionale” sarebbe pienamente rispon-
dente alla Costituzione, ai bisogni del Paese, alle preoccupazioni espresse da
Giovannini in questo suo testo, all'impegno del presidente Draghi, nel discorso
al Senato, di “proteggere il futuro dell'ambiente (...) con particolare attenzione
agli investimenti in manutenzione delle opere e nella tutela del territorio”. Pos-
siamo sperare che, pur con una coalizione che mette insieme il diavolo e I’ac-
quasanta, a queste parole seguiranno concreti atti di governo?

© RIPRODUZIONE RISERVATA
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Lo giuro

Il presidente

del Consiglio,
Mario Draghi,

e il ministro delle
Infrastrutture,
Enrico Giovannini
FOTO ANSA
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IL:RDGEI'I‘D DEL SIR3

COMITATO NO ROTAIE

«Seconda linea
andremo al Tar»
L.a battaglia
contro il tram

Siriaccende la battaglia giudiziaria
controlanuovalineadel tram, quel-
lache colleghera la stazione a Volta-
barozzo. BARBIERI / PAGINA20

E guerra sul tram, il comitato ricorre al Tar
«La valutazione ambientale ¢ necessaria»

Battaglia legale da parte dei residenti "No rotaie", L'assessore Andrea Ragona: attendiamo sereni la decisione dei giudici

Siriaccende la battaglia giu-
diziaria contro la seconda li-
nea del tram, quella che col-
legheralastazione aVoltaba-
rozzo. Il comitato “No Rota-
ie” hainfatti presentato unri-
corso al Tribunale ammini-
strativo regionale contro la
decisione della Provincia di
escludere dal procedimento
di Valutazione di impatto
ambientaleil progetto relati-
vo alla linea tramviaria
SIR3.L’annuncio & della por-
tavoce Liliana Gori che, assi-
stita dagli avvocati Michele
Pedojae Alessandro Kinsper-
gher dello studio legale “Pe-
doja Granzotto” di Treviso,
ha notificato un ricorso al
Tar del Veneto contro laPro-
vincia di Padova e nei con-
fronti di Aps Holding e del
Comune di Padova. «Dispia-
ce per un’iniziativa che arri-
va proprio nel giorno in cui
lo smog fa tornare Padova a
livello arancio», affermal’as-
sessore alla Mobilita Andrea
Ragona, «il tram é invece
un’opera che diminuira i li-
velli diinquinamento. Certa-
mentenon cifaremo spaven-
taree attenderemo in sereni-
ta la decisione della magi-

stratura».

L'IMPATTO AMBIENTALE
Laseconda linea del tram ha

superato a fine dicembre
uno degli ultimi ostacoli sul-
la sua strada dopo che il Co-
mitato tecnico provinciale
haespresso all'unanimita pa-
rere di non assoggettabilita
alla VIA. Sono state inoltre
inserite condizioni di tipo
ambientale e raccomanda-
zioni di cui si dovra tenere
conto durante larealizzazio-
nedell'intervento. Nell'ambi-
to del sistema di trasporto
pubblico del Comune di Pa-
dova,lanuovalineatramvia-
ria SIR 3 sipone l'obiettivo di
mettere asistemai principali
nodi di interscambio. 1l trac-
ciato del progetto che inte-
ressaessenzialmenteil tessu-
to cittadino, prevede il colle-
gamento tralastazione ferro-
viaria di Padova e il capoli-
nea di Voltabarozzo, attra-
versando la zona dell’'ospe-
dale policlinico e dell'univer-
sita, dell'ospedale Sant’Anto-
nio einumerosiistituti scola-
sticinonché il parcoIris. L'in-
frastruttura consentira un ra-
pido collegamento tra tutti

SCENARIO

questi nodi, creando i pre-
supposti per una revisione
generale della mobilita al fi-
ne di un miglioramento so-
stanziale della qualita urba-
naeambientale.

ILRICORSO

«8Si tratta di un nuovo passo,
molto importante, per un’o-
pera strategica e fondamen-
tale per Padova», ha sottoli-
neato l'assessore Ragona,
«il fatto che il Comitato tec-
nico provinciale abbia all'u-
nanimita deciso che non &
necessaria un’ulteriore valu-
tazione di impatto ambien-
tale rispetto alla preceden-
te, non fa altro che confer-
mare la bonta del progetto
che Aps Holding ha predi-
sposto. Da adesso l'inizio
deilavori perlalinea Sir 3 si
avvicina, unanotiziaimpor-
tante per la citta». Si tratta
di un’operazione dal costo
di circa due milioni di euro
per acquisire un’area di 35
mila metri quadrati. Sulla
quale pero il comitato “No
rotaie” vuole ancora dare
battaglia. Ora la parola pas-
saaigiudicidel Tar.—
GIORGIO BARBIERI

©RIPRODUZIONE RISERVATA
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INUMERI
Linea verso |
Voltabarozzo G0 vmmaa s

investimento
da 60 milioni

La seconda linea del tram
& un'opera dal costo di cir-
ca sessanta milioni di eu-
ro. Adestra Liliana Goridel
comitato"Norotale" el'as-
sessore alla Mobilita An-
dreaRagona.
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ALL'EDILIZIA PRIVATA DEL COMUNE
Quattro nuovi assunti
per gestire I’ecobonus

Quattro nuovi assunti a tem-
podeterminato hannoinizia-
to a lavorare ieri al settore
Edilizia privata del Comune.
Si tratta di due collaboratori
amministrativi e dueistrutto-
ri direttivo tecnico che han-
no iniziato il loro contratto
negli uffici di Palazzo Sarpi.
«Sitratta diquattronuove as-
sunzioni che si aggiungono
alle altre figure che sono gia
state assegnate a questo set-
tore e che permetteranno di
farfronte allimpegnativola-
voro legato Superbonus, Si-
smabonus, Ecobonus — chia-
risce I'assessora alle risorse
umane Francesca Benciolini
- Continua percio 'impegno
del nostro Comune per far si
che le opportunitd del mo-
mento diventino concretez-
za». Conl'arrivo deivari “bo-
nus” ambientaliinfatti e pre-
visto un aumento del carico
dilavoro per i diversi settori
tecnicidi tutti imunicipi del-
la provincia euganea. Pado-
vasieattrezzata. —

SCENARIO
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Untratto del percorso chesisvilupperalungolaroggia Trona partendo da Santa Croce Bigolina

CITTADELLA

Una ciclabile ¢green
da piu di un milione
tra campi e rogge

Affidata |a progettazione per la pista di S chilometri e mezzo
Colleghera Santa Croce Bigolina a Pozzetto e sara illuminata

SilviaBergamin /CITTADELLA

Una pista ciclabile in mezzo
ai campi, lontana dalle pro-
vinciale, immersa nel verde
ed illuminata, lunga cinque
chilometrie mezzo, da Santa
Croce Bigolina fino a Pozzet-
to: Cittadella sceglie un’ope-
radal respiro green e nordeu-
ropeo, in settimana arrivera
la bozza dello studio di fatti-
bilita, costera oltre un milio-
ne di euro e sard eseguita
nell’arcoditre anni.

«Il Comune», spiega il vi-
cesindaco e assessore ai la-
vori pubblici Marco Simio-
ni, «ha affidato ad uno stu-
dio di Rovigo l'incarico di
progettazione, a giorni

avremolaprima bozza».
Simioni conosce il territo-
rio ed hafattoil primo test-bi-
ke: «Sono salito in bici ed ho
pEercorso un sentiero in mez-
zo ai campi, fornendo alcune

PRI

idee ai progettisti». Il crono-
programma prevede di ini-
ziare quest’anno, con uninve-
stimento di300milaeuro; al-
tri 300 mila euro verranno
messisul piattonel 2022, infi-
nenel 2023 si chiuderail cer-
chio con 560 mila euro.

«Si tratta della prima pista
ciclabile impostata con que-
staconcezione nelnostro ter-
ritorio: si sviluppera in mez-
zoal verde, costeggeralarog-
gia Trona. Come sono soliti
fare in Nord Europa, saremo
lontani dalle strade provin-
cialie andremo ad usarei ca-
vini di campagna, sara illumi-
nata e consentira alle perso-
ne di pedalare in mezzo al
verde. Verranno toccate an-
che la frazioni di Battistei e
Laghi. Viviamo in un ambien-
te che si presta ad opere di

questo tipo, procederemo a
stralcie dialogheremo per de-
finirei dettagli con il Consor-

e
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zio dibonifica». Cinque chilo-
metri e mezzo, da Santa Cro-
ceBigolinaa Pozzetto.

Enon solo: «Andremo a col-
legare la pista con il Brenta,
sistemando la pavimentazio-
ne di via Volto e via Basse, e
quindi di fatto sara il percor-
so pil indicato da Cittadella
al fiume». Simioni fail punto
anche sulle altre piste ciclabi-
li pitt tradizionali: «A maggio
partiremo con i lavori anche
della pista di via Bolzonella,
che andra a svilupparsi da
Facca fino al confine con San
Giorgio in Bosco, lungo la
Valsugana. Per ricavare lo
spazio sisterneremo una gri-
gliasoprail fossato, come gia
fatto a Pozzetto. Siamo a
buon punto», conclude il vi-
cesindaco, «con il collega-
mento ciclabile tra Cittadella
e Galliera: perPasquailavori
saranno terminati». —

©RIPRODUZIONE RISERVATA
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Ferrovia interrata
nel progetto
per la citta del 2050

RIGO /PAGINE22E23

s

Linee interrate per i treni
Al posto dei binari un parco
scuole e un polo sanitario

Il programma da 1,5 miliardi di euro prevede i recuperi dello scalo di via Buttrio e dell'ex Safau
Ipotizzati anche una linea interurbana regionale e il tram per collegare I'Abs al Terminal nord

rasformare quellache oggieé

una barriera che taglia in

due la citta in un’opportuni-

ta di sviluppo. E I'obiettivo,
ambizioso, del progetto “Udine
2050” che punta allinterramento
della ferrovia e al recupero delle
aree dismesse a est e ovest della sta-
zione per ricucire quello strappo.
Un’operazione complessa, da oltre
un miliardo e mezzo di euro, per la
quale 'amministrazione comunale
intende iscriversi alla corsa ai fondi
del Recovery fund e che il sindaco
Pietro Fontanini punta a realizzare
ben prima del 2050, data indicata
nel programma soltanto in riferi-
mento agli obiettivi europei fissati
con quella scadenza. «Bolzano per
esempio — ricordano i professionisti
del team che ha curato il progetto —
staavviando i lavori dopo dieci anni
dalle prime ipotesi di interramento.
Nell'analisi di studio abbiamo com-
parato 200 citta tra i 50 e 150 mila
abitanti eil fatto che Udine si trovi al
centro dell’asse Adriatico Baltico la
rende strategica». Ecco da dove par-
tel'idea di valorizzare il nodo ferro-
viario.

CRISTIANRIGO

LEIPOTESI ALTERNATIVE

Inizialmente per aggirare I'ostacolo
urbanistico creato con lalinea ferro-
viaria erano state prese in esame an-
che soluzioni diverse dall'interra-
mento. «Alcune citta hanno ridotto
al minimo le infrastrutture, ma pro-
prio per la posizione strategica di
Udine - spiegano i progettisti — non
¢ sicuramente la strada migliore da
percorrere. Anche I'idea di sopraele-
vare i binari come stanno pensando
difareaPadovaeMestre dovel'inter-
ramento € impossibile perché i treni
finirebbero sott’acqua, & stataaccan-
tonatain quantoritenuta troppo im-
pattante. L'interramento & la soluzio-
ne pitl radicale (si potrebbe anche
mantenere cosi la tratta limitandosi
alrecupero di alcune aree) ma quel-
lache damaggiori opportunita disvi-
luppo anche in ottica futura», ag-
giungonoiprofessionisti.

IL PROGETTO

Il primo passo & l'interramento della
ferrovia tral'area ex Safau asudove-
steloscaloferroviariodiviaButtroa
sudest, interessando una superficie

SCENARIO

complessiva di43 ettari con trelivel-
li di azione: quello infrastrutturale
diinterramento deibinariadiecime-
tri sotto I'attuale piano, quello costi-
tuito da un corridoio eco tecnologi-
co e parco urbano e quello dirigene-
razione urbana cheincludeilrecupe-
ro delle aree dismesse. Il progetto si
sviluppa quindi su tre livelli: lo 0,
quello attuale che, libero dall'ingom-
bro deibinari, diventa un nuovo cor-
ridoio verde di collegamento urba-
no lungo T'asse ovest-est; il meno 1
perlamobilita carrabile; e il meno 2,
a circa dieci metri di profondita ri-
spetto all'attuale piano perlaricollo-

cazione delsedime ferroviario.

IVUOTIURBANI

Sournmvammmne, (R Bones

\ccelerare le vaccinazion
("¢ Taccordo conimedici

.. Superficie: 127 %
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Da una parte si punta a trasformare
I'ex scalo di via Buttrio recuperando
15,8 ettariditerreno, orain stato di
abbandono, dove sorgeva la fabbri-
ca, e I'ex deposito delle locomotive,
utilizzato solo parzialmente, che oc-
cupaaltri 8,5 ettari. Dall'altral'ex Sa-
fau, altri 15,5 ettari che da anni sono
in stato di abbandono. Sono questi i
due vuoti urbani alle estremita della
linea ferroviaria che il progetto pun-
taa“riempire”. Traleipotesidi utiliz-
zocisono un polo scolastico osanita-
rio, larealizzazione di uno economi-
co universitario, attivita di ricerca e
spin-off tecnologico, uffici e servizi
diinteresse sovracomunale che com-
portano mobilita verso Udine
dall’hinterland, un polo sportivo,
un’area verde attrezzata per merca-
totemporaneo e un polointermoda-
ledeltrasporto pubblicosuferro.

ILREGIONALE INTERURBANO

Nel progetto si ipotizza anche la re-
lizzazione di un servizio ferroviario
regionaleinterurbano ad elevatafre-
quenza (ogni 15/30 minuti), lungo
alcune linee ferroviarie nella regio-

- §
ELIVE

¥

Iivallp O fathuale)

s

LL'INTERVE

ne come per esempio «l'anello sud

tra Udine, Gorizia e Cervignano ca-
pace di allacciarsi alla linea Ronchi-
Monfalcone-Trieste-, lalinea tra Udi-
ne e Pordenone e quella tra Udine e
Gemona-Carnia) che richiedera in-
terventi quali: la ristrutturazione
delle altre stazioni urbane esistenti;
ampi parcheggi di interscambio in
prossimita delle stazioni; nuove fer-
mate e stazioni lungo le linee; il po-
tenziamento e 'adeguamento tecno-
logico della rete ferroviaria; I'elimi-
nazione dellamaggior parte dei pas-
saggi a livello realizzando cavalca-
via e sottovie per evitare interferen-
zetratraffico ferroviario e automobi-
listico».

ILTRAM

In quest’otticasi collocaanchel'idea
disfruttare la linea interrata per uti-
lizzare un tram che colleghiil Termi-
nalnord conl’Abs a Cargnacco, colle-
gamento che renderebbe pili compe-
titivoil trasportosurotaia.

LACITTADEIS MINUTI

Latrasformazione urbana puntaafa-
rein modo che nella Udine del futu-
ro«ogniabitante, rinunciando all’'au-
to privata, possaraggiungere, in cin-
que minuti al massimo, a piedi o in
bicicletta, tuttii serviziindispensabi-
li di uso pitt frequente». La ferrovia
in Fvg riveste trasporta quotidiana-
mente pill di 20 mila persone «ma—
sievidenzianellostudio—un ulterio-
re e significativo aumento dellamo-
bilita di passeggeri su ferro, puo av-
veniresolose siriconcentrano le atti-
vita che generano pittmobilita».

LA REGIONE
Afaredaregiaal progetto saralaRe-

gione come ha evidenziato I'assesso-
re Graziano Pizzimenti dopo il verti-
ce con Comune e Rfi: «Udine 2050
non si limita a immaginare la Udine
del futuro, ma si propone come un
concreto piano infrastrutturale, dal
forteimpatto sull'evoluzione urbani-
sticadellacitta, candidato ad accede-
re allerisorse del Recovery Fund pro-
prio perché rispondente a una visio-
nedigrande respiro». —

LIVELLO 0 (attuale)

SCENARIO

Libero dall'ingombro dei binari, dienta
nuovo corridoio verde di collegamento
urbano lungo I'asse ovest-est e ache
trasversale con delle infiltrazioni \ardi
nel tessuto urbano consolidato, nrd-
sud.

LIVELLO -1

Livello intermedio di mobilita carrdile
(strada di collegamento fra area
nord e a sud della linea ferroviaris) e
corridoio tecnologico di servizio ae
nuove infrastrutture ed alla citta.

LIVELLO -2

Livello di base (a circa -10m nispeto
all'attuale piano di campagna) pe la
ricollocazione del sedime ferroviaio,
stazione e servizi passeggeri
annessi.

Parcheggi di superficie (Liveflo O)
sotterranei multilivello
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Lalinea
ferroviaria
sarainterrataa
una profondita
didied metri: al
disoprasara
realizzatoun
corridoio verde
per"'ricucire” lo
strappotrale
zonenord e sud

L'area dell'ex
Safau, chesi
sviluppasuuna
superficiedi15

ettari, @uno dei
due vuoti
urbaniche
dovranno

essere
"riempiti"
eristrutturati

- Carridoio eco-tecnologico e aree verdi - Aree residenziali attrezzate per terza eta - Aree destinate 2 poko scolastico, universitario e servizi legati alla cultura
s [nfiltrazioni verdi nel tessuto urbano Aree destinate a polo sanitario . Individuazione parcheggi interrati

Aree a destinazione d'uso mista I /e legate al nuovo polo intermodale = Linea dellacqua (Rogge)

Aree ad uso amministrativo-direzionale - Aree ad uso parcheggio di superficie —— Linea tram e percorsi ciclabili
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ELIMINAZIONE DEI PASSAGGI A LIVELLO

«La proposta ¢ compatibile
con il piano gia avviato da Rfi»

Siprevede di rimettere
anuovo lalineainterrata
dove inizialmente saranno
trasferitii convogli merci
per uninvestimento

di 250 milioni

«Ilprogetto Udine 2050 & assolutamente compatibi-
le con gli investimenti oggi in essere, a partire dai
50 milioni, cui se ne aggiungeranno altri 200, desti-
nati da Rfi al raddoppio della cintura esterna sulla
quale verra dirottato tutto il traffico che oggi attra-
versala cittatagliandola letteralmente in due. Il pro-
cesso avviato per I'eliminazione dei passaggi alivel-
li quindi non subira alcuna modifica». Anzi, 'auspi-
ciodelsindaco, Pietro Fontanini & che I'iter possaad-
diritturaaccelerare.

Al momento nel piano delle ferrovie & previsto il
“raddoppio” della linea che dalla stazione si collega
indirezione sud a Udine parco, poirisale verso bivio
Cividale e raggiunge il Posto di movimento (Pm)
Vat senza “tagliare” la strada alle auto. Il recupero
della vecchia linea interrata consente di evitare i
passaggialivello, main quel tratto, che sara comple-
tamente rimesso a nuovo, inizialmente era previsto
chedovrebbero transitare soloitreni merci.

Quelli passeggeri invece, dovrebbero continuare
a passare per lo stesso percorso che dalla stazione
porta direttamente al Pm Vat. In questo modo le bar-
riere presenti a bivio Bearzi, via Cividale, via Pola,
viadel Bon e via Buttrio continueranno ad alzarsi e
abbassarsi costringendo gli automobilisti a soste im-
previste. Ma la Regione e il Comune hanno chiesto
dirivedereipianidiRfitrasferendoin futuro tuttoil
trafficosullacinturaesterna.

«Udine 2050 - continua il primo cittadino - & una
grande opportunita che vogliamo cogliere per pro-
iettare il capoluogo del Friulinel futuro. Ovviamen-
te si tratta di un progetto che richiede tempo, maI'i-

dea e quella di realizzarlo in diversi step. La nostra
cittanei prossimi anni cambiera radicalmente volto
attraverso la valorizzazione da un punto di vista
economico, sociale e ambientale di interi quartieri
oggi marginalizzati, il recupero delle aree dismesse

nelle quali troveranno spazio abitazioni e servizi al-
lapersona, elacreazione di infrastrutture e tecnolo-
gieall'altezza del ruolo centrale e strategico che Udi-
ne ha nellambito degli equilibri commerciali
dell’Europa continentale».

1l sindaco Fontanini, insieme all’assessore regio-
nale Graziano Pizzimenti ha gia incontrato il re-
sponsabile della direzione commerciale di Rfi, Svi-
luppo e commercializzazione territoriale Nord Est,
Carlo De Giuseppe. «Abbiamo illustrato il progetto
e spiegato che vogliamo valorizzare lo snodo ferro-
viario del capoluogo friulano per farnela porta prin-
cipale attraverso la quale raggiungere il centro
dell’Europaeil fatto che Rfi abbia apprezzatolo stu-
dio, simile ad altri attualmente in fase direalizzazio-
ne in citta riconducibili alla nostra per estensione e
numero di abitanti, e si sia detta disponibile a entra-
real pitt presto nel merito, & molto positivo. Per que-
sto motivo desidero ringraziare i referenti di Rfi per
essersi dimostrati ancora una volta interlocutori at-
tenti e consapevoli dell'importanza strategica della
nostra citta quale porta verso il nord Europa, i do-
centi e i professionisti dell'Universita di Udine e lo
staff che hamesso apuntol'analisielaRegione Fvg,
che d’orain avanti fara da cabina diregia dell'intero
progetto». —

C.RI
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LA DENUNCIA DEGLI INGEGNERI

«I1Mose senza collaudo

in condizioni meteo estreme»

Vincenzo Di Tella, Paolo Vielmo
e Gaetano Sehastiani: sono
critici sul funzionamento
dell'opera con il mare mosso
«Mancano certezze»

«Noi Cassandre? A parte
che se avessero dato retta a
Cassandra 1 troiani non
avrebbero fatto entrare il
cavallo e Troia non sarebbe
stata distrutta. Abbiamo vi-
sto che la citta & stata tenu-
ta all’asciutto dalle acque
per 20 volte. Ma ci chiedia-
mo cosa succederebbe nel
casodiun evento catastrofi-
co come il 1966 0 il 12 no-
vembre 2019. Il Mose non
haun progetto enon pud es-
sere collaudato per quelle
condizioni. A meno che
nonsuccedano».

Vincenzo Di Tella, Paolo
Vielmo e Gaetano Sebastia-
ni sono tre ingegneri specia-
lizzati in tecnologie sotto-
marine. Da sempre critici
verso il progetto Mose e au-
tori di un progetto alternati-
vo («Paratoie a gravita»),
menoimpattante e meno co-
stoso, proposto dal Comune
aguida Cacciarimascartato
dal governo Prodinel 2006.

Ora chiedono chiarezza
sullamanutenzione di un’o-
pera che dimostra dopo po-
chi anni sott’acqua gia mol-
te criticita. Tubi e infiltrazio-
ni, valvole, cerniere corro-

se, vernici. Ma anche garan-
zie «Il progetto non € stato
verificato», dice Di Tella,
«non esiste al mondo una
struttura operante in mare
che attenda le condizioni
massime previste per essere
collaudata. Nel convegno
degli ingegneri di questo
non si e parlato». Secondo
DiTella, le prove sui model-
linon hanno tento conto del-
le condizioniinacqua. Eil ri-
schio dirisonanza, le oscilla-
zioni delle paratoie in condi-

. . . 3
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stato affrontato. Lo segnala-
va la societa internazionale
di ricerca Principia. Ma i
dubbi tecnici ancora non
hannotrovatorisposta.

Nel frattempo, il Mose &
stato installato, e sono gia
20 i test da ottobre scorso
in presenza di alta marea.
Un livello di azionamento
che nel protocollo la com-
missaria Spitz ha indicato
in 130 centimetri. «Ma a
quella quotalacitta é gia al-
lagata, la protezione per 70
chilometri dirive é stata fat-
taa 110», hanno obiettatoi
tecnici. Mose adesso in atte-
sa di certezze e fondi perla
manutenzione. Funziona
malafine dell’operaé anco-
ralontana. —

AV.

Paratoie di Treporti attaccate dallaruggine
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ILFUTURO DI ATLANTIA

Autostrade, Cdp piazza un’offerta al fotofinish

Il cda della Cassa oggi formalizza la sua proposta: la societa che fa capo alla famiglia Benetton valutata S miliardi

Luigi Dell'Olio/ VENEZIA

Aun passo dal termine ultimo,
questo pomeriggio arrivera
T'offertadiCassaDepositie Pre-
stiti per '88% di Autostrade
per I'Ttalia. Sara un prendere o
lasciare come richiesto da
Atlantia, gruppo guidato
dall’a.d. Carlo Bertazzo, an-
che se le condizioni attese non
sembrano essere quelle auspi-
catedalvenditore.
lerisiériunitoil cdadellaso-
cieta che fa capo al Tesoro ed
era attesa la proposta ufficiale
“vincolante e non soggetta a
condizionidisindacazione ofi-
nanziamento”, come chiesto
dalla societa che facapoallafa-
miglia Benetton, che aveva po-
sto come dead line mercoledi
24. La riunione é iniziata alle
18e,dopo dueore didiscussio-
ne, i consiglieri hanno deciso
di aggiornarsia oggi. Secondo
quanto filtrato, lo schema
dell’'offerta che verra licenzia-
ta oggi prevede una newco
controllataal 51%da Cdp, con
il 49% diviso equamente tra i
duefondiinternazionali Black-
stonee Macquarie.
Aspiverrebbe valutata 9 mi-
liardi di euro o poco pit1, un li-
vello che resta distante dagli
11-12 miliardi di euro indicati
come obiettivo dal fondo Tci,
importante azionista interna-
zionale del gruppo e rientra
nella valutazione 8, 5-9, 5 mi-
liardi fatta dagli offerenti gia
in passato, con tanto di rispo-
stanegativadal fronte di Atlan-

tia. Con quest'ultimache aque-
sto punto é chiamataaprende-
re una decisione definitiva nel
cda in programma questo ve-
nerdi. L'offerta della Cassa
conterrebbe un elemento di
novita sulle modalita di paga-
mento. La cordata Cdp paghe-
rebbe cash una cifra intorno al
75%del prezzo, conilresto di-
lazionatoin tre anni.

La proposta sara comunque
condizionata al via libera del
Piano economico e finanziario
(Pef) che ancora non é stato
trasmesso al Cipe. Intanto il
mercato scommette sull'inte-
sa.Ieriil titolo Atlantia ha gua-
dagnatoil4,62%aPiazza Affa-
ri proprio in vista dell’'offerta,
a quota 15,62 euro. In attesa
della decisione, Websim ave-
va considerato positiva per
Atlantia un’offerta «a un prez-
zo vicino a 9, 5 miliardi». Fer-
morestandolanecessitadi«ve-
rificare eventuali meccanismi
di pagamento ma soprattutto
quella che sara la risposta del
cda di Atlantia in programma
per il 26 febbraio». Per il mo-
mento la raccomandazione
sul titolo & “interessante”, con
prezzo obiettivo a 18 euro.
Mentre Mediobanca Securi-
ties ha ribadito il rating “neu-
tral”eil target pricea 19,40 eu-
ro. Nei giorni scorsi Atlantia
ha comunicato i dati prelimi-
nari 2020: iricavi operativi so-
nopassatida11,6a8, 2miliar-
didieuro, mentrel’Ebitda é ca-
dutoda5s,7a3, 7 miliardi. —

©RIPRODUZIONE RISERVATA
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Osservatorio napoletano

Brancaccio: si
auna task-force
per ledilizia

a presidente dell'Acen Federica
|_Brancacci0 indica al Riformista

la strada per riqualificare Napoli
e rimettere in moto la sua econormia:
«Serve una task-force comunale che
vagli rapidamente le pratiche di con-
dono e per i bonus edilizi. L.a manu
tenzione non basta, serve un piano
abilativo per coppie e anziani: anche
cosl si crea sviluppo».

Francesca Sabella a pag 14

«TASK-FORCE PER LEDILIZIA
IN QUESTO [MODO NAPOL
EGUAGLIERA BARCELLONA»

—>» Brancaccio, leader dell’Acen: troppe pratiche di condono e bonus da sbrigare, il Comune deve accelerare
La manutenzione non basta. Serve un piano abitativo per coppie e anziani: anche cosi si fa ripartire I’economia

« ” ' )rosgi mo ferti da capitali europee quali Lisbo- lona che hanno lavorato molto sulla
N na o Barcellona». Ecco il piano per rigenerazione urbana, facendo anche
Si ne ,( 1CO realizzare una nuova Napoli secon- ricorso all’architettura contempora-

dovra dialogare

con le istituzioni
del territorio

e con il Governo
nazionale»

FEDERICA
BRANCACCIO

Francesca Sabella

iorganizzare la mac-

china amministrativa,
<< creare una task-force

interna al Comune per
non sprecare 'occasione del sisma-
bonus e dell'ecobonus, ristabilire un
patto di fiducia tra pubblico e privato
guardando a modelli come quelli of-

do Federica Brancaccio, presidente
dell’Associazione dei costruttori edili
di Napoli (Acen).
Presidente,
che citta e?
«Una citta sofferente, dove coe-
sistono vitalita produttiva e dolo-
re, grandi iniziative sociali, ricerca e
disoccupazione».

Come dev’essere ripensata la cit-
ta e la sua urbanistica?

«Credo che sia urgente una riflessio-
ne aperta e condivisa sull’identita e
sulle vocazioni della citta. Se discu-
tiamo, per esempio, della vocazione
turistica, bisognera riflettere anche
su quale tipo di turismo intendiamo
attrarre e come ordanizzare i servi-
zi connessi. Dunque, I'urbanistica va
pensata alla luce di scelte strategiche.
Stesso discorso per le altre attivita
produttive».

Esiste una citta europea alla quale
Napoli potrebbe ispirarsi?

«Penso a Lishona, Marsiglia e Barcel-

0ggi Napoli

SCENARIO

nea e salvaguardando il patrimonio
artistico e architettonico».

Come andrebbe riqualificato il pa-
trimonio immobiliare di Napoli?
«Purtroppo rischiamo di vanificare le
potenzialita del superbonus perché
la macchina amministrativa comu-
nale ¢ lenta, si registrano problemi a
recuperare i documenti necessari e
manca da mesi la Commissione del
paesaggio la cui azione ¢ talvolta in-
dispensabile. La soluzione potrebbe
essere una task-force interna al Co-
mune, da utilizzare pro-tempore per
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i bonus edilizi, che garan-

tisca tempi certi. In

piu, andrebbero

esitate, positi-

vamente o0 ne-

gativamente,

le migliaia di

domande di

condono in

attesa, perché

senza legitti-

mita edilizia,

naturalmen-

te, non si puo

procedere»,

Parlando di

ecobonus e si-

smabonus,

quali

so-

no

i

limiti e quali i tratti positivi di

queste agevolazioni?

«Si tratta di benefici fiscali che pos-

sono rendere piu efficiente e sicuro il

patrimonio immobiliare. E Napoli ne

ha davvero bisogno. A oggi, insistono

ancora limiti e vincoli nell’organizza-

zione della burocrazia, nonostante il

Comune abbia avviato la procedura

per rendere disponibili altre risorse

per il centro storico».

Antonio Bassolino ha recente-

mente detto che la priorita del

prossimo sindaco, carica per la

quale si é candidato, dovra essere

stilare un grande piano di manu-

tenzione. Quale strategia deve es-

sere messa in campo per evitare

che eventi come quello della Gal-

leria Vittoria si ripetano?

«Un piano straordinario di manu-

tenzione ordinaria ¢ condizione ne-

cessaria ma non sufficiente. Bisogna

anche organizzare la macchina am-

ministrativa del Comunc con risor-

se economiche, umane e tecniche

che ora mancano, mettendo a regi-

me gli immobili e le aree pubbliche

da valorizzare».

Le zone di Bagnoli e Napoli Est,

invece, come devono essere
ripensate?

«Anche qui, non manca la
progettualita ma la vi-
sione di futuro. Senza
prospettive soste-
nibili dal punto
di vista econo-
mico, tccnico
e sociale, sara
impossibile in-
dividuare leve
di svi-
luppo economico e sociale. I pri-
vati continuano a essere disposti a
investire, ma se la Pubblica Ammini:
strazione ¢ ferma o inefficiente, e dif’
ficile procedere».
Quale ruolo dovrebbero avere i
privati nella ricostruzione della
citta?
«Tra la Pubblica Amministrazione e i
privati deve ristabi
lirsi un patto di re
ciproca fiducia. La
scarsita di azione
¢ frutto di sfiducia
tra le parti; se si isti
tuzionalizzassero
“mini-commissio
ni”, con consulen
ti di fiducia delle
amministrazioni
chiamate ad ana
lizzare in maniera
oggettiva il poten
ziale economico
delle iniziative pri
vate, anche sug
gerendo ulteriori spunti per trovare
un’intesa tra le diverse esigenze, si
avvierebbe un numero maggiore di
iniziative di partenariato pubblico
privato. Sempre a partire dal disegno
¢ dalla scelta della politica».
Ora il Governo é chiamato a ri-
scrivere il Recovery Plan: quali
progetti richiede Napoli?
«Innanzitutto bisognerebbe ragio-
nare su scala metropolitana. Gli in-
dirizzi delle aree omogenee non
scmbrano rispondere alle esigenze
dei territori. Serve, quindi, ripensa-
re le aree omogenee della Citta me-
tropolitana, superando i meri confini
amministrativi, facendo confluire le

—
M
——

risorse disponibili per infrastruttu-
rare ogni area. I1 tutto conferendo
poteri diversi agli amministra-
tori delle aree omogenee».
Si parla ancora di emer-
genza abitativa e di quartieri peri-
ferici: quale strategie suggerisce?
«Questo ¢ un problema naziona-
le che qui ha ricadute piu dolorose.
Un Paese ¢ civile se realizza piani di
edilizia abitativa sociale, agevolata,
che offrono risposte ai pil1 bisogno-
si, alle giovani coppie e agli anzia-
ni. Un’edilizia eccellente, dal punto
di vista architetto-
nico e tecnologi-
co. Il buon abitare
fa crescere il livel-
lo socio-culturale
e, quindi, economi-
co dei territori».
Cosa pensa dei
possibili candida-
ti sindaco?
«Sulle candidatu-
re ritengo corret-
to astenermi. Pit1 in
generale, credo che
candidarsi a sin-
daco debba essere
una scelta “di cam-
po” e non un’alternativa».
Al di 1a dei nomi, come dovrebbe
essere il sindaco ideale di Napoli?
«Nell'identikit del nuovo sindaco non
puo mancare la capacita di dialogo
con le istituzioni del territorio e del
Governo, perché i bisogni della citta
rendono necessdria un’ampia condi-
visione, un percorso non solo locale
per ripartire».
Quali dovrebbero essere le priori-
ta del prossimo inquilino di Palaz-
70 San Giacomo?
«Nuovi strumenti urbanistici, ma non
solo. Bisogna lavorare insieme: forze
politiche, produttive e sociali affin-
ché la citta si rinnovi e venga perce-
pita come un luogo sicuro per buoni
investimenti e dove i nostri giovani
possano trovare lavoro. [noltre, serve
una fluida intesa della nuova giunta
con dirigenti e dipendenti comunali».

S—T ==l Federica
- = Brancaccio,
o & presidente
i—"; | dellAssociazione
\ dei costruttori
edili di Napoli
e—
r=__
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Napoletana.
classe 1960,
Federica
Brancaccio

¢ presidente
dell'Associazione
dei costruttori
edili di Napoli
(Acen).
Laureata

in Lingue

e Letterature
Modemne.

e coslruttore
di seconda
generazione.
La Brancaccio
e stata prima
vicepresidente
dell'Acen

(con delega

a Relazioni
industriali

e Affari sociali),
tesoriere,
mmponente
della giunta
esecutiva

e del consiglio
direttivo

e. sin dalla sua
costituzione,
haricoperto
numerosi
incarichi

nel gruppo
Giovani
Imprenditori
Edili della
Provincia

di Napoli.
Attualmente
Federica
Brancaccio
ricopre anche
la carica

di presidente di
Federcosiruzioni
e faparte

del consiglio
generule
dell'Associazione
nazionale

dei costruttori
edili (Ance).
Dal 1995

e legale
rappresentante
della
Brancaccio
Costruzioni,
societda
specializzata
in opere
pubbliche

e attiva

in mito

il Paese.
Inoltre

e legale
rappresentante
e componen[e
dei cda

di numerosi
CONSorzi

e societa
consortili.
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VIABILITA

«Terraglio Est con la rotatoria
e adeguatarete ciclopedonale»

La Lega cittadina punta i piedi, forte irritazione contro l'intervento della Provincia
Pressing su De Checchi: ospedale e palestra siano raggiungibili dalla ciclabile

Il Terraglio Est & nato per
collegare il Passante ela tan-
genziale di Treviso; per far
respirare lo storico Terra-
glio (e anche Dosson dove
nel frattempo I'arteria fini-
sce); e per completare unre-
ticolo in tutto il quadrante
Sudest del capoluogo, an-
che alla luce della nascita
dellacittadella sanitaria.
Ma sta di contro “scolle-
gando”, sul piano politico
e amministrativo, laLegae
lamaggioranzadi Ca’ Suga-
nacon la Provincia guidata
da Stefano Marcon. La cor-
rezione  dell’ente  di
Sant’Artemio sulla roton-
daprevista dal Comune ap-
pena sotto lo snodo fra la
nuova strada e la tangen-
ziale - dovrebbe anche esse-
re di servizio a una futura
lottizzazione - non & anda-
ta git a diversi consiglieri
comunali, anche a qualche
bigdel partito.
Sianelmeritochenel me-
todo, a quanto sussurra Ra-
dio Lega. La corsia di accu-

mulo proposta in alternati-
vadalla Provinciavienerite-
nuta «insufficiente» dalla
maggioranza, che insiste
perlarotatoria.

E su questa base tecnica si
aggiungono altrimal di pan-
ciaeirritazioni, acomincia-
re dalla rete ciclopedonale
attorno all’arteria. Dicono
che diversi consiglieri ab-
biano tirato la giacca da
tempo sia al sindaco Mario
Conte cheal vice AndreaDe

Checchi, delegato allaviabi-
lita, chiedendo lumi anche
alla mobility manager Mi-
chelaMingardo.

C’e chi teme ulteriori ef-
fetti sul quartiere di
Sant’Antonino, feudo
dell’assessore Sandro Zam-
pese; chinonha gradito I'in-
tervento della Provincia,
pensando di doversi con-
frontare solo con Veneto
Strade; chilamenta un’ina-
deguata copertura del terri-
torio per pedoni e ciclisti,
edinvoca collegamenti sup-
plementari fra ospedale e
Sant’Antonino come dice il
Pums (il Piano urbano della
mobilita sostenibile della
giunta Conte), ma anche
fra la ciclabile di servizio al
Terraglio est e la palestra di
Sant’Antonino.

«I soldi vanno spesi bene,
non creando zone chiuse o
isolate nel quartiere ma in-
vestendoli al servizio di
Sant’Antonino e dei suoi cit-
tadini, ma anche a quelli di
altre zone vicine», dice uno
dei consiglieri che guida la
protesta, e che ha percorso
sinora le vie istituzionali
all'interno del Comune. «Se
qualcuno pensa di fermare
a un certo punto la ciclabi-
le, indispensabile per colle-
gare tutte le aree di quae di
14 della nuova strada, non
ci siamo». Come se non ba-
stasse, altri esponenti della
maggioranzatemono riper-
cussioni sui tempi di realiz-
zazione.—

AP.
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Larotatoria sottolatangenziale non vede allineati Comune e Provincia
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Andrea De Checchi, vicesindaco

7013 - ARTICOLO NON CEDIBILE AD ALTRI AD USO ESCLUSIVO DEL CLIENTE CHE LO RICEVE

30



	Rassegna del 23/02/2021
	SCENARIO
	Le code post-Mondiali sull'«Alemagna» Padrin: un commissario con pieni poteri
	Piccoli lavori e varianti chiave: l'Alemagna chiede il cambio di passo
	Longarone e Cortina, tempi lunghi Cantieri finiti non prima del 2028
	Il piano di Anas è del giugno 2017 poi intoppi e ritardi
	Ghedina e Padrin verso il 2026: «Utilizziamo il modello Genova»
	Superbonus, patto con Eni gas e Harley&Dikkinson
	Vivere sulla Marosticana Le case valgono la metà
	Ospedale arrivato al tetto Fine lavori a marzo 2022
	Giovannini, e il Tav? - Governo Draghi, il dire e il fare
	«Seconda linea andremo al Tar» La battaglia contro il tram - È guerra sul tram, il comitato ricorre al Tar «La valutazione ambientale è necessaria»
	Quattro nuovi assunti per gestire l'ecobonus
	Una ciclabile green da più di un milione tra campi e rogge
	Ferrovia interrata nel progetto per la città del 2050 - Linee interrate per i treni Al posto dei binari un parco scuole e un polo sanitario
	«La proposta è compatibile con il piano già avviato da Rfi»
	«Il Mose senza collaudo in condizioni meteo estreme»
	Autostrade, Cdp piazza un'offerta al fotofinish
	Intervista a Federica Brancaccio - Brancaccio: sì a una task-force per l'edilizia - «Task-force per l'edilizia in questo modo Napoli eguaglierà Barcellona»
	«Terra lio Est con la rotatoria e adeguata rete ciciopedonale»



