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OBELIGO USCITA

ATTENZIONE

TRENTO EST A

Valdastico a sud?
Svincolo “dannoso”

D. SARTORI

Il megasvincolo di Campotrentino & stato pensato per I'uscita
della Valdastico a Trento. Se, invece, sara a sud code assicurate,

APAGINA 13

RETROSCENA

Limpresa Emaprice aveva sollevato il problema nel marzo 2017
La risposta della Provincia: e funzionale alla porta d’accesso
a sud di Trento. Ma Fugatti ora vuole I'uscita A31 in Vallagarina

Valdastico a Rovereto?
Lo svincolo porta code

Preuista la direttrice principale verso nord per linterporto
con il rischio di peggiorare la situazione sulla Valsugana

Ma il nuovo mega svincolo di
Campotrentino, i cui lavori - 30,4
milioni di costo, di cui 12 finan-
ziati da Autobrennero - sono
stati consegnati nei giorni scor-
si ad Emaprice spa, migliorera
la viabilita dei flussi tra statale
47 e provinciale 235 per l'inter-
porto, o la peggiorera, costrin-
gendo gli automobilisti a subire
code che oggi non ci sono?

La domanda ¢ legittima soprat-
tutto alla luce della decisione
della Giunta Fugatti di spostare
a sud lo sbocco del completa-
mento nord dell’autostrada A31
Valdastico. Posto che I'impegno
elettorale di Fugatti diventi un
progetto realizzabile, le conse-
guenze viabilistiche e traspor-
tistiche di quanto potrebbe ac-
cadere tra un paio d’anni a
Trento nord possono essere se-
rie. Perché I'opera & concepita
per privilegiare la direttrice
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nord-sud, il collegamento diret-
to con l'interporto attraverso
un sottopasso con galleria ar-
tificiale, a differenza di ora che
vede lo scorrimento principale,
diretto, sull’asse est-sud della
Valsugana.

Per capire cosa c’entri lo shoc-
co della Valdastico con il mega
svincolo su tre livelli di Campo-
trentino occorre partire dalle
osservazioni fatte dalla ditta in-
caricata dei lavori. Emaprice
s’€ trovata in mano il progetto
definitivo redatto dalla Provin-
cia e diventato esecutivo con
I'intervento dello studio di in-
gegneria di Konrad Bergmeister
scelto dall’impresa. Ebbene,
Emaprice ha studiato i flussi di
traffico e ne ha concluso cheil
nuovo mega svincolo peggiore-
rale coserispetto alla situazio-
ne attuale. Nel marzo 2017 I'ha
fatto presente alla Provincia:

nell’ora di maggior carico, tra
le 7.30 e le 8.30 del mattino, da
nord, dall’interporto arrivano
2.086 veicoli, mentre dalla sta-
tale 47 della Valsugana ne arri-
vano 3.444 da est (Pergine) e
3.425 da Trento sud. La ditta se-
gnala quindi che con il nuovo
svincolo la situazione peggio-
rerd, soprattutto nell’ora di
punta, sulla direttrice est-sud,
con la creazione di lunghe code

al punto da creare problemi a
chi vuole uscire amonte (suvia
Brennero). E cid perché il pro-
getto provinciale ha modificato
i fattori: oggi i veicoli che pro-
vengono dalla Valsugana e sono
diretti a Trento sud, hanno la
precedenza su quelli che vanno
sempre a sud ma giungono da
nord, dalla zona interporto;
mentre, a mega svincolo realiz-
zato, sara l'inverso: i veicoli pro-
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I'immissione dei flussiin arrivo, e 5

su cavalcavia, da est, con con-
seguenti rallentamenti.
All'impresa ha risposto subito
il dirigente del Servizio opere
stradali e ferroviarie della Pro-
vincia, I'ingegner Mario Mona-
co, chiarendo che «il concor-
rente deve rispettare il progetto
di gara e non puo in alcun modo
modificare la geometria del
tracciator. Perché? Perché, scri-
ve Monaco, lo studio del traffico
dell'impresa Emaprice ¢ incom-
pleto, non tiene cioé conto dei
progetti pianificati dalla Provin-
cia, «in modo particolare della
futura “porta d’accesso” a sud
di Trento prevista dal sistema
d’interconnessione S§12-55 47
concordato lo scorso anno
(2016, ndr) dalla Provincia con
il Ministero delle infrastrutture
e dei trasporti a seguito degli
studi del Comitato paritetico
(con il Veneto, ndr)». L acces-
s0” asud di Trento ¢ lo sbocco
della Valdastico che la Giunta
Rossiaveva concordato con Lu-
ca Zaia, al doppio scopo di in-
tercettare il traffico pesante del-
I’A31, per portarlo lungo la tan-
genziale all'interporto, e parte
del traffico veicolare che dalla
zona laghi dell’Alta Valsugana
oggi si scarica a Trento nord.
La Giunta Fugatti, che vuole
cancellare la “porta di accesso”
a sud di Trento, dovrebbe a
questo punto spiegare cosa
succedera a Trento nord una
voltarealizzato il mega svinco-
lo, posto che lo spostamento
dell’A22 in galleria, per trasfor-
mare 'attuale tracciato dell’au-
tostrada in nuova circonvalla-
zione, ¢i vorranno anni, mentre
I'opera di Campotrentino sara
pronta tra due anni. Do. S.
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Finanza | |l fondo verso la maggioranza nella sgr e nella catena ricettiva. Ma & rottura con Maire

Trattativa [sa-Oaktree per il controllo di Castello e Ihc

TRENTO- Il gigante finanziario Usa Oaktree Capital non Nh Hotel

si limita a mettere in cantiere 1 miliardo di euro di in- alle Albere
vestimenti nel sistema alberghiero italiano. E anche in e, adestra,
corsa per diventare azionista di maggioranza della ca- B&B Hotel
tena Italian Hospitality Collection (Ihc), che orafa capo all'interporto
a Castello sgr e alla finanziaria trentina Isa, e della stessa & tpo d
Castello, societa che gestisce 30 fondi immobiliari con Sl
oltre 350 immobili di proprieta, per un valore comples- sono le due
sivo di 2,4 miliardi, e che restera gestore anche del nuo- strutture

vo fondo alberghiero Star, compresi i programmi di ricettive
espansione. Tra i fondi di Castello ¢’ poi Clesio, pro- del lusso
prietario delle Albere, ancora alle prese con un mas- e del business
siccio invenduto residenziale e col corrispondente de- acquisite
bito bancario. dal fondo

L’anno scorso la maggioranza dei soci di Castello ha
dato mandato a Mediobanca per trovare un partner stra-
tegico che rilevasse il controllo della sgr. Non era di
questo avviso perd Maire Investments, la societa del-
I'imprenditore Fabrizio Di Amato che all’inizio del 2017
aveva rilevato la quota di Mittel in Castello. Maire non
ha condiviso la scelta di vendere e ha deciso di uscire
da Castello, in cui aveva il 32,9%. Nel frattempo & gia
uscita da Ihe Holding, a cui fa capo Ihc. In entrambi i
casile quote sono state rilevate dalsa, che & cosi € ar-
rivata a detenere oltre il 79% di Castello - gli altri soci
rimasti sono Itas, Logafin e il management - e la maggio-
ranza di hc.

Intanto Castello sgr ha avviato I’operativita del nuovo
fondo immobiliare di tipo chiuso Ambiente e Innovazione,
specializzato in investimenti in uffici, che ha comprato
a Roma due immobili a destinazione direzionale da ri-
qualificare e riposizionare. Le quote di Ambiente e In-
novazione sono state sottoscritte in maggioranza da
un primario investitore istituzionale estero. F. Ter.
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Star del colosso
Usa Oaktree
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Infrastrutture | Petizione e incontri pubblici

Comitato contro la Valdastico
In campo ben 24 associazioni

Dopo il lancio della petizione
per il blocco del progetto di
raccordo autostradale tra il
Trentino orientale ed il Veneto,
il coordinamento «No Valda-
stico nord-A31» torna in cam-
po con due iniziative di sensi-
bilizzazione, allo scopo di in-
formare la popolazione sui ri-
schi per la salute e per il ter-
ritorio rappresentati dalla rea-
lizzazione della grande opera. Gli incontri, fissati a Borgo
Valsugana e Arco, si prefiggono di coinvolgere la popola-
zione nella campagna contro l'infrastruttura, aumentando
il numero di adesioni alle sottoscrizioni dirette alle ammi-
nistrazioni dei Comuni interessati e al Consiglio provinciale.
In particolare, I’obiettivo dei proponenti & quello di far
emergere le criticita di carattere paesaggistico e ambientale
rappresentate dal tratto nord dell’autostrada, in modo da
aumentare il numero dei contrari. Tra le ragioni addotte
dagli esponenti del coordinamento, che raccoglie 24 asso-
ciazioni ambientaliste e comitati di cittadini, vi sono la pre-
sunta inutilita dell’opera, i danni ambientali e le possibili
conseguenze in termini di traffico e qualita dell’aria. Inoltre,
sono stati sollevati dubbi dai promotori in merito a possibili
interessi economici da parte dell’attuale concessionario
dell’autostrada.
«Al di 14 del tracciato previsto - ha spiegato il portavoce
del coordinamento Aaron lemma (foto) - noi contestiamo
I'intero troncone Nord dell’A31, un’opera figlia di un modello
di sviluppo antiquato e ormai inutile. Ci sono modi differenti
di concepire la mobilita oggi, che non passano per la crea-
zione di nuove strade. Ci sono problemi oggettivi di carat-
tere tecnico e ambientale, che fanno sorgere sospetti sulle
effettive competenze degli attuali promotori dell’opera.
Non si capisce perché investire tante risorse pubbliche su
una soluzione inadeguata alla realta».
Gli appuntamenti di sensibilizzazione avranno luogo a
Borgo Valsugana il prossimo 15 aprile (ore 20.30 presso
I’Auditorium di piazza Ceschi) eil 17 aprile ad Arco (20.30,
sala dei Vigili del fuoco).
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AZIENDE. La societa veronese ha vinto la gara. || presidente Scotti: in campo 30 professionist

Technital progettera
la super-diga a Genova

Il progetto vale 13,5 milioni di euro
el’opera davanti al porto costera
800 milioni: la pit importante

mai realizzata in uno scalo italiano

-

llpresidente:
«ConilMose
abbiamo acquisito
laconoscenza

per fare anche
questastruttura»

Valeria Zanetti

In via Cattaneo, a palazzo
Cossali, nel cuore di Verona,
dove ha sede Technital Spa,
leader nella progettazione e
direzione di grandi opere, in
particolare nell’'ambito
dell'ingegneria idraulica, ieri
sibrindava ad un grande tra-
guardo raggiunto. Poche ora
prima, a Roma, negli uffici di
Invitalia, I'agenzia nazionale
per lo sviluppo d'impresa, si
era svolta la seduta pubblica
per l'apertura delle buste con-
tenenti le offerte economiche
presentate dagli operatori in-
teressati a progettare la nuo-
va diga foranea (di sbarra-
mento antistante) del Porto
di Genova. E avincere € stato
proprio il raggruppamento
formato dalla scaligera Tech-
nital, nelle vesti di mandata-
ria con Epf Elettrotecnica,
Modimar, Studio Ballerini in-
gegneri associati, Alberto Al-
bert, Hr  Wallingford,
Dimms Control, Sener Inge-
nieria Y Sistemas.
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Alla garaindetta da Autori-
ta di sistema portuale del
Mar Ligure Occidentale e In-

vitalia, nel novembre scorso,
hanno partecipato sette rag-
gruppamenti, che hanno pre-
sentatole offerte perlarealiz-
zazione dello studio di fattibi-
lita della pittimportante ope-
ra portuale mai realizzata in
uno scalo italiano negli ulti-
mi decenni, una delle piti im-
ponenti del Mediterraneo.
L’appalto ha un valore di ol-
tre 13,5 milioni, mentre la
realizzazione dell'infrastrut-
tura richiedera un impegno
finanziario di 800 milioni.
In corsaiprincipali operato-
ri del settore in associazione:
studi di progettazione, socie-
tadiingegneriae partner tec-
nici qualificati, sia italiani
che esteri. Technital ha bru-
ciato sulfilo dilana Rina Con-
sulting, classificato al secon-
do posto. Gli altri concorren-
ti erano: Ove Arup, Italcon-
sult, Proger, F&M Ingegne-
ria e 4C3, il consorzio di cui
fa parte anche Ceeg, il grup-
po cinese che ha sottoscritto
un accordo di collaborazione
proprio con il porto di Geno-
va. «L’appalto richiede che il
raggruppamento sia in grado
di completarelo studio di fat-
tibilita nel giro di 12 mesi»,
spiega soddisfatto il presiden-
te, Alberto Scotti. «Mettere-
mo in campo una trentina di
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professionisti tra ingegneri e
progettisti che seguiranno,
ognuno per le rispettive com-
petenze, fasi e passaggi neces-
sari a produrre lo studio. So-
no previste attivita di indagi-
nesui fondali marini che solo
aziende specializzate ed ope-
ranti nel Mare del Nord sono
in grado di portare a termi-
ne». Inoltre, servird acquisi-
re il parere preliminare di di-
versi enti locali.

«Un know how che aveva-
mo gia acquisito quando fum-
mo chiamati aredigerelo stu-
dio di fattibilita del Mose di
Veneziae che sappiamo esse-
re stato apprezzato a livello
internazionale», aggiunge.
«Lostudio ingegneristico, in-
vece, non si prevede molto
problematico», assicura.

Lanuova diga, pitt avanzata
verso il largo di 500 metri,
consentira l'accesso al porto
di Genovadelle pit grandi na-
vi portacontainer, rendendo
pilt competitivo lo scalo del
capoluogo ligure.

«Invitalia nel suo ruolo di
centrale di committenza»,
ha commentato Domenico
Arcuri, ad dell’agenzia, «si &
postalobiettivo di accelerare
tutte le attivita necessarie per
la progettazione e la realizza-
zione degli interventi per I'in-
frastruttura, un’opera strate-
gicaeurgente in un territorio
di recente colpito piu di altri
daeventi drammatici». e
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Il porto di Genova potra accogliere grandi navi portacontainer
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LE REAZIONI

Zoppas: «Danno
agli imprenditori
veneti onesti»

VENEZIA | «soldi in nero» del-
I'imprenditoria veneta malata
che veleggiavano nei paradisi
fiscali. Danno d’immagine
per il presidente di Confindu-
stria Matteo Zoppas: «Cosi si
lede il lavoro degli imprendi-
tori onesti». Duro anche il
sindacato: «Economia illegale
che fa male al modello Vene-
to». apagine5 Spadaccino

Zoppas: «Cosi viene leso
il lavoro degli imprenditori
che rispettano le regole»

1l sindacalo: «Economia illegale, modello Venelo a rischio»

-

VENEZIA Grossi calibri dell'im-
prenditoria veneta che faceva-
no veleggiare il loro «nero»
verso paradisi fiscali con lau-
silio di commercialisti conni-
venti. Senza fare nomi (con
cifre a corredo ci sono tutti
nelle pagine precedenti) val la
pena soffermarsi su questa
parte della rete imprendito-
riale nostrana che non fa cer-
to un bel servizio al cosiddet-
to «modello Venetox. Il primo
ad arrabbiarsi, non a caso, é il
presidente regionale di Con-
findustria, Matteo Zoppas:
«Rivolgo innanzitutto il mio
plauso alla magistratura e alle
Forze dell'ordine per I'impe-
gno e il lavoro svolto nelle in-
dagini. T risultati ottenuti da
questa operazione rappresen-
tano un forte segnale e un
concreto messaggio anche
per il passato, il presente e il
futuro: prima o poiinodi ven-
gono al pettine, i comporta-
menti illeciti vengono a galla.
Comportamenti che, oltre a
costituire reato, minano la re-
putazione e ledono il lavoro
di tutti quegli imprenditori
che fanno del rispetto delle
regole e della correttezza il
principio base della propria
attivita».
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Prende le distanze da que-
sto modo di fare imprendito-
ria anche il presidente veneto
di Confartigianato, Agostino
Bonomo. «In questa vicenda -
dice - noto con soddisfazione
che di piccoli imprenditori
non c’é traccia. Cio non toglie
che per'ennesima volta ¢ sta-
to dimostrato, attraverso
un’inchiesta della magistratu-
ra, che il Codice degli appalti
va riformato».

Molto critico sull’operato
degli imprenditori veneti «vo-
tati» all'evasione fiscale ¢ an-
che il sindacato. «Uno degli
aspetti pili preoccupanti - di-
ce Christian Ferrari, segreta-
rio regionale della Cgil - & il
fattore di criticita strutturale
del cosiddetto “modello Ve-
neto”. Qui siamo nel campo
dell'illegalita economica che,
aggiungo, € in ciclo espansivo
continuo. Questa illegalita
economica, inoltre, diventa
anche 'humus ideale per far
attecchire da queste parti le
infiltrazioni mafiose».

Gli fa eco Gianfranco Refo-
sco, segretario veneto della
Cisl. «Al netto del fatto che bi-
sognera aspettare per sapere
Iesito dell’inchiesta, qui si
profilano due situazioni sicu-
ramente condannabili. La pri-
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ma ¢é l'evasione fiscale. La se-
conda, che é diretta conse-
guenza della prima, la volonta
di non reinvestire le risorse
nell’attivita industriali, maga-
1i per creare nuovi posti di la-
voro». Un attimo di pausa per
poi Refosco conclude: «Io
parlo anche da rappresentan-
te sindacale di dipendenti e
pensionati pubblici, che pa-
gano le tasse fino all’'ultimo
centesimo e di fronte a notizie
come queste non possono
che allargare le braccia e dire
che ¢’¢ poco da commenta-
re».

E la politicar II sottosegre-
tario alla Pubblica ammini-
strazione, il grillino Mattia
Fantinati, ¢ tranchant: «Que-
sti signori - dice - non posso-
no essere chiamati imprendi-
tori. Il loro giusto epiteto ¢
“prenditori”, nel senso che
usano i soldi dell’evasione fi-

] Y '
Capitaliall'estero, lista di 100 nomi

-
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scale per arricchirsi ulterior- Matteo Zoppas Agostino Bonomo

mente, tra laltro a scapito di Prima o poiinodi vengono In quesla vicenda nolo con

chiinveve opera conlealta nel al pettine, i comportamenti soddisfazione che di piccoli

gﬁﬁpg’g‘gcﬁzufﬁgrigguﬁgi illeciti vengono a galla imprenditori non c’é traccia

sione ¢ un reato e chi hasba-  Mattia Fantinati Christian Ferrari Pd

tggiito deve essere persegul- — Quesi signori non possono L’illegalita economica diventa  D'Arienzo

Spostail tiro, manon éme-  essere chiamati imprenditori. Il humusideale per far attecchire attacca
no categorico, il deputato del  loro giusto epilelo ¢ “prenditori” le infiltrazioni mafiose i

Pd Vincenzo D’Arienzo. «Pur- DFOfESSiO-
troppo - dice - nella nostra nisti:
economia certi fenomeni ti- vanno

pici legati all'evasione o al ri- i
ciclaggio sono possibili per- cacciati

ché ci sono fior fiore di pro-
fessionisti, avvocati e com-
mercialisti, che conoscono
bene questi sistemi e li porta-
no avanti. Io credo che su die-
¢i imprenditori, almeno nove
non sappiano come fare a ri-
ciclare il denaro. Vengono
aiutato da questi professioni-
sti, appunto, che formano
quello che io chiamo “zona
grigia”, autentica anticamera
dell'illegalita. Ecco, io chiedo
che al pari dei politici anche
questi professionisti vengano
perseguiti e, una volta accer-
tate le loro responsabilita, sia-
no cacciati dagli ordini pro-
fessionalix».

Antonio Spadaccino

Beni sequestrati
Il commercialista
padovano Paolo
Venuti:alui, la
moglieei
colleghi Guido e
Christian Penso
sono stati
sequestrati 12,3
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Belluno-Lienz: sbocco da 8 miliardi

»L'ultimo studio della Regione sul prolungamento della A27  »Collegamento con la Carinzia meno costoso per il trasporto,
ha quantificato spese e vantaggi per chi oggi varca il Brennero calcolati in 280 milioni i pedaggi degli 8 milioni di veicoli annui

Un costo stimato di circa 8 mi-
liardi per 120 chilometri di cor-
ridoio tecnologico tra Pian di
Vedoia e Lienz (Austria). Lo at-
traverserebbero oltre 8 milioni
diveicolil'anno, conunaresain
termini di pedaggi calcolata in
un range tra 146 e 284 milioni. [
costi per gli autotrasportatori si
abbatterebbero anche del 35
per cento rispetto alla tratta
lungo il Brennero. Musica per
leimprese, e non solo bellunesi.

A ridosso della scadenza per
accedere al fondo di 100 milioni
di euro messi sul piatto attra-
verso 'Europa con I'agenda Eu-
salp per il riequilibrio so-
cio-economico delle aree alpi-
ne, emergono i particolari di

unostudio che torna a far discu-
tere. Li rende noti I'associazio-
ne Vivaio Dolomiti che da tem-
posta incalzando la politica per
non perdere il treno del finan-
ziamento destinato alla proget-
tazione. Una fase seguita dalla
Regione Veneto che perd, pri-
ma di passare al potenziale in-
casso, deve perd siglare un pro-
tocollo d'intesa con 'Austria. E
dovra farlo entro mercoledi 24,
termine ultimo previsto dal
bando. Lo studio, effettuato dal
Gruppo di azione 4 nell’'ambito
di Eusalp, spiega anche la fatti-
bilita sotto il profilo ambienta-
le. "Boceiata”™ invece la ferrovia:
non si riparghera mai.
Marsigliaalle paginell e 11l

MENO IMPATTANTE Lo studio ipotizza un’autostrada “verde”

Il prolungamento autostradale

Sbocco a nord:
il collegamento
Belluno-Lienz
vale 8 miliardi

-

MONITORAGGIO

»Mentre sta

per scadere il bando per I'accesso ai fondi Ue

per la progettazione, spuntano i dati sullo studio della A7

CORRIDOI EUROPEI

BELLUNO Il prolungamento auto-
stradale Venezia-Monaco, da
Pian di Vedoia a Lienz (Austria)
attraverso il monte Cavallino,
torna prepotentemente discena
in questi giorni a ridosso della
scadenza per accedere al bando
europeo che mette a disposizio-
ne 100 milioni di euro per la pro-
gettazione di grandi opere infra-
strutturali nell'ambito della
strategia Eusalp per lo sviluppo
della macro regione alpina. La
clessidra sta per finire: mercole-
di 24 si chiude. L’auspicio & che
la Regione Veneto riesca a trova-
re un'intesa con I'Austria senza
la quale & impossibile al bando.

COSTO DI MASSIMA

DATA STAMPA

MEDIA, ANALISI E REPUTAZIONE

IL PRIMO TRATTO GIANNI PASTELLA:
“ALPE-ADRIA” «NEL SISTEMA TEN-T
AVEVA GIA OTTENUTO  PER LE RETI

IL BENESTARE TRANSEUROPEE
DELLA COMMISSIONE  CI SONO FONDI
AMBIENTALE PER 500 MILIARDI»

La Regione Veneto, attraver-
so il gruppo di azione 4 coordi-
nato dal professore Giovanni
Campeol, ha delineato il possibi-
le scenario sulla quale sviluppa-
re la nuova idea di Venezia-Mo-
naco che non sara pill solo un
nastro di asfalto, ma un corrido-
io tecnologico che trasportera
anche energia, reti informati-
che, acqua, gas, telefonia e altri
possibili sottoservizi. L’idea di
progetto ha un costo complessi-
vo stimato in circa 8 miliardi di
euro spalmati su una lunghezza
di 120 chilometri da Pian di Ve-
doia aLienz.

IL TRACCIATO

Il tracciato si compone di due
tronconi: il primo riprende il
progetto del 2011 del passante
Alpe-Adria (21 km), da Pian di

SCENARIO

Vedoia a Macchietto di Perarolo
(1 miliardo 250mila euro); il se-
condo da Macchietto a Lienz
(100 km) attraverso il traforo del
monte Cavallino (costo stimato
6,7 miliardi). Il primo tratto ave-
va giad incassato il disco verde
dalla Commissione Via naziona-
le, mentre il Ministero periBeni
ambientali e culturali chiedeva,
e chiede, alcune modifiche pro-

¢, RISTORANTEDELLE ALPI
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gettuali ritenute comunque fat-
tibili.

Deve partire da zero, invece,
il secondo tronco che si chiame-
ra Autostrada delle Dolomiti.

STRATEGIE INTERNAZIONALI

Il passaggio del corridoio sa-
ra centrale, avvicinando pratica-
mente tutte le vallate bellunesi
alla dorsale transalpina destina-
ta non solo a dare uno sbocco
fondamentale ad un Bellunese
ricco di industrie e povero di in-
frastrutture, ma anche al porto
di Venezia che resta centrale in
quadro internazionaie iegato ai
recente raddoppio del canale di
Suez e degli altrettanto recenti
accordi Italia-Cina battezzati
“via dellaseta”.

VIVAIO DOLOMITI
I dati dell'idea progettuale so-
——-1 L

| La mappa

dell'autostrada A27

Cortina
d’Ampezzo

o Belluno

DATA STAMPA
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Tracciato del prolungamento

no stati forniti da Vivaio Dolo-
miti, associazione che si prefig-
ge stimolare al politica per far
crescere il territorio e che da an-
ni segue da vicino il lavoro fatto
dal Gruppo di azione 4 di Eu-
salprelativo alla mobilita.

RIEQUILIBRIO ECONOMICO

«L’idea di un grande corrido-
io tecnologico - spiega Gianni
Pastella - era nata nell’affronta-
re I'arrivo dall’Austria del gran-
de elettrodotto che arrivera a
Cordignano (Tv), per il quale
orasi procede a spezzoni. Ebbe-
ne, in quel frangente era nata
Iidea di una grande infrastrut-
tura tecnologica. Girammo que-
ste idee all’'europarlamentare
Remo Sernagiotto che, dopo
averci guardato con diffidenza,

SCENARIO

Tracciato
Autostrada delle Dolomiti

Concept
) e )
1l e

Tracciato

Passante Alpe-Adria

21 km

Progetto preliminare approvato

ode 1,248

miliardi di euro

l'accolse portandola in Europa.
Nacquero tre emendamenti con
i quali riequilibrare i collega-
menti delle aree pilt marginali,
come Belluno, rispetto ai 9 gran-
di corridoi della Rete Centrale,
specificando la centralitad del
prolungamento della A27. La
Commissione trasporti appro-
v, ma il Consiglio d’Europa, as-
secondando spinte politiche,
non le ratifico. Il nostro auspi-
cio - conclude Pastella - & che ci
sia uno scatto di orgoglio, per-
ché se per caso in questa provin-
cia chiudessero le occhialerie
saremmo finiti. All'interno del
Tnt-t (reti di trasporto trans-eu-
ropee, ndr) ci sono ben 500 mi-
liardi lire per sviluppare la rete
dicollegamento».

Lauredana Marsiglia

7,950
miliardi di euro
(stima)

Tolmezzo .‘

Gemona ‘@

——
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A27 11 tratto autostradale che da Vittorio Veneto sale, attraverso il Fadalto, a Pian di Vedoia in comune di Ponte nelle Alpi
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Pedaggi per 280 milioni
e trasporti a costi ridotti

» 1l transito annuo calcolato in 8 milioni

»Far viaggiare le merci costera anche

di veicoli, ma i passeggeri saranno il triplo il 35 per cento in meno che sulla A22

COSTI-BENEFICI

-

MONITORAGGIO

BELLUNO Le previsioni di passag-
gio annuo sull’Autostrada delle
Dolomiti sono state stimate in 8
milioni125 mila veicoli, ma le per-
sone viaggianti potrebbero essere

. Uy ST, [ P e

anche triple con ricadute impor-
tanti sull’economia della provin-
cia, oltreché, ovviamente, sulla so-
cieta di gestione deipedaggi che si
prevede possa essere in house, co-
me per il passante di Mestre.

Due le ipotesi di costo del pe-
daggio:unadal8euroeunada 35,
cifre calcolate tenendo presente
la possibilita di far pagare diversa-
mente alcuni attraversamenti.
Nel primo caso I'incasso annuo sa-
ra di oltre 146 milioni di euro, nel
secondo di 284. Soldi che restereb-
bero in casa, senza contare i bene-
fici per il sistema produttivo.

MEZZ| PESANTI

La Venezia-Monaco, infatti, ab-
battera ampiamente anche i costi
dei trasporti. Ipotizzando un viag-
gio da Belluno a Monaco di Bavie-
ra (tabella C) attraverso la A22, ov-
vero il Brennero, il costo per un
mezzo pesante sara di 746 euro,
mentre percorrendo I'’Autostrada
delle Dolomiti scenderebbe a 485
euro (-35%). Risparmi del 22% an-
che per quanti partiranno da Ve-
nezia diretti in Baviera. Anche ri-
spetto al valico della A23 di Tol-
mezzo (Udine) i costi, per quanti
salgono dalla pianura verso I'’Au-
stria, sarebbero notevolmente ri-
dotti (tabella D). Partendo da Ve-
nezia per Lienz (e viceversa), at-

DATA STAMPA
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traverso la A23, il costo sarebbe di
270 euro, mentre con I’Autostra-
da delle Dolomiti si scende dell'll
per cento.

GLI SVINCOLI

Il nuovo potenziale asse avreb-
be otto uscite (tabella B). Il primo
tratto Alpe-Adria: Pian di Vedoia,
Longarone, Pian de I'Abate (Caral-
te di Perarolo); il secondo Auto-
strada delle Dolomiti: Tai di Cado-
re, imbocco tunnel di Sappada,

imbocco galleria Comelico, e due
sul territorio austriaco Obertillia-
ch e Lienz. La tabella indica le di-
stanze dei vari territori bellunesi
agliingressi autostradali. Le loca-
lita pil distanti resterebbero Fel-
tre (41 km), Agordo (38) e Cortina
(30).

SOSTENIBILITA

A chialza la mano lamentando
un possibile aumento dell'inqui-

mamanta 1a griidia rignanda cha
1ialliciity, 1v stuuiv 1101.1\111\.1: wilic

non ¢ proprio cosi: la nuova auto-
strada contribuirebbe al migliora-
mento della qualita dell’aria, ol-
treché abbassare il rumore, nei
centri abitati attraversati dalla
statale 51 di Alemagna. Primo,
perché correra per il 50 per cento
in galleria e secondo perché elimi-
nerebbe le code in prossimita dei
centriurbanie degliincroci. Oltre
alla qualita dell’aria, la strada, co-
si concepita, creera essa stessa
paesaggio: ponti e viadotti dovran-
no essere di altissima qualita; le
uscite (non caselli) dovranno esse-
re capaci di far fruire i paesaggi
dolomiitici; le aree di sosta dovran-

SCENARIO

no essere realizzate con architet-
ture di livello mondiale “dialogan-
ti” con il paesaggio. E sopra le trin-
cee coperte ci saranno dei corri-
doiverdi che faranno paesaggio.

LA FERROVIA

Lastorica diatriba su ferrovia o
autostrada trova una risposta nei
dati forniti sempre dallo stesso
studio che prende in esame il vali-
co del Brennero. Ebbene sulla
A22 transitano annualmente ol-
tre 64 milioni di veicoli che in ter-
mini di numero di persone, e
quindi di ricaduta economica sul
territorio, come minimo raddop-
piano. Lungo lo stesso valico, ma
con il treno, passano solo 7 milio-
ni di persone. La conclusione &
chiara: un’autostrada si ripaga
sempre, in tempi che possono es-
sere pill o meno lunghi, mentre la
ferrovia non si ripaghera mai, ol-
tre ad avere caratteristiche di co-
struzione, specie nelle pendenze,
che mal si conciliano, salvo solu-
zioni molto costose, con il territo-
rio montano.

ELETTRODOTTO

Da anni il territorio bellunese
si batte per evitare di trovarsi sul-
la testa la costruenda linea da
380Kv Lienz-Cordignano chieden-
do, dove ¢ possibile, I'interramen-
to: ebbene proprio da qui Vivaio
Dolomiti aveva fatto partire I'idea
di un grande corridoio tecnologi-
co dove con le auto corresse an-
chel'energia, e non solo. Ripulen-
doil paesaggio.

L.M.
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Le uscite del prolungamento

0 Uscite

Valli collegate

PASSANTE ALPE ADRIA

Pian di Vedoia
(esistente)

Val Belluna e
Valle Agordina

Localita Principali

Belluno, Agordo
e Feltre

Distanza e tempi dal casello

Belluno 7,8km - 13’
Agordo 38,5km - 44’
Feltre 41,4km - 44"

Potenzialita (turistica e industriale)

Turismo, industria, commercio

o Longarone

Val Zoldana

Zoldo, Zoldo Alto,

Zoldo 25km - 31"

Industria “polo mondiale
dell'occhiale™ manifattura varia
Turismo

o Pian de I'Abate

Media Valle del Piave

Caralte, Perarolo

Caralte 1IKm -1’

Industria, Turismo

AUTOSTRADA DELLE DOLOMITI
o Tai di Cadore Val del Boite Pieve di Cadore Vodo, Borca, Cortina 31km - 39’ Turismo, Industria del Legno,
San Vito di Cadore, Cortina occhiale
d'Ampezzo
Imbocco Tunnel Val d'Ansiei e Auronzo, Sappada Auronzo 4km - §' Turismo, Industria del Legno
Sappada Valle di Sappada Sappada 20km - 23’
Imbocco galleria Comelico Santo Stefano di Cadore, Padola 4km - 5’ Turismo, Industria del legno
Comelico Comelico Superiore,
o Obertilliach (A) Val di Lesach Obertilliach, Lieten, Obertilliach 3km - 3' Turismo, Industria del legno

Maria Luggau

o Lienz (A) Pusteria, Drautal Lienz, Sillian Sillian 23km - 21’ Turismo, Industria manifatturiera
e Iseltal Lienz 2km - 2
LETimeTi
Iltalia-Germania
Oggi Futuro Autostrada S e
A22 Brennero delle Dolomiti d
Tratta Distanza km Costi Distanza km Costi Riduzione |% Riduzione costi
{via Verona) | trasporto* trasporto* Distanza |trasporto* in euro
in euro in euro
VENEZIA -
Monaco 543 km | 634 447 km | 559 -96 km -22%
di Baviera
BELLUNO - 5
Monaco 639 km | 746 347km | 485 -292km| -35%
di Baviera
* Per la voce “collettame e messaggerie” con mezzi superiori alle 26 tonn CemtimetT
Italia-Austria
Oggi Futuro Autostrada Paitoriinice
A23 Tarvisio delle Dolomiti SISt oo
Tratta Distanza km Costi Distanza km Costi Riduzione |% Riduzione costi
{via Tarvisio) | trasporto* trasporto* Distanza |trasporto* in euro
in euro in euro
LIENZ-
Venezia 254 km | 270 228 km | 242 -26km | -11%
ZELL i
sM SEE- 439km | 467 3207km| 340 -119km| -28%
enezia

* Per la voce “collettame e messaggerie” con mezzi superiori alle 26 tonn
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IL TUNNEL La tangenziale Bressanone-Varna foto L. Angerer LA TRINCEA Un tratto autostradale
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Autostrada, ’Alto Adige dice «si»

»Anche I'eurodeputato Dorfmann condivide la necessita ~ »«No» da Pd ¢ M5S: per De Menech «c'¢ bisogno di binari»
del prolungamento della A27 e scarta il progetto ferroviario mentre per D'Inca la priorita & «evitare lo spopolamento»

«Noi non abbiamo nulla in con-
trario se il prolungamento della
A27 passerd per Santo Stefano
arrivando a Lienz, basta che il
Veneto trovi un accordo con
I'Ostirol=.

Herbert Dorfmann, eurode-
putato altoatesino del Svp, elet-
to nel collegio di cui fa parte an-
che Belluno, spiega che la con-
trarietd dell'Alto Adige era lega-
ta solo al fatto che il tracciato in-
teressasse il loro territorio,
com'era previsto inizialmente.
Rigetta anche le accuse di chi
vorrebbe un Alto Adige avido di
pedaggi al punto da ostacolare
lo sbocco transalpino bellune-
se, Pur concordando sull impar-
tanza della ferrovia, Dorfmann

La corsa contro il tempo per acee-
dere al finanziamenti curopei
per la progettazione dell'infra-
struttura, acutizza un dibattito

cronico e riporta a galla lo scon- |

tro ideologico tra chi vuole la
strada e chi la ferrovia. «Noi stia-
mo lavorando per entrambe» ta-
glia corto l'assessore regionale
Bottacin. Chiusura totale, invece,
dei Cingue Stelle: <1l vero proble
ma di Belluno - afferma il deputa-
to D'Inca - ¢ lospopolamentos.

In mezzo tra il tutto e il niente
ci sta il Pd: «La provincia ha solo
bisogno di una cura del ferro» in-
calza il deputato De Menech. C'é
poi De Carlo di Fdi che preferisce
non affrontare temi che divido-
no.

lascarta peril Bellunese.

da un parere favorevole: «Il nostro valico & vicino al collasso»

L'ASSESSORE BOTTACIN:
«STIAMO SEGUENDO
ENTRAMBI | PROGETTI»
IL DEPUTATO D'INCA:

«IL VERO PROBLEMA

E LO SPOPOLAMENTO»

MOBILITA

BELLUND <«Se il Veneto si mette
d’accordo con 1'Ostirol per un
passaggio autostradale fino a
Lienz attraverso Santo Stefano,
noi non abbiamo nulla in con-
trario. Anche se poi cisara da ri-
solvere il nodo oltre Lienz. I1 no-
stro no € sempre stato relativo
ad un prolungamento della A27
attraverso I'Alto Adige, perché
non avrebbe senso in termini di
percorso».

Herbert Dorfmann, europar-
lamentare della Suedtiroler
Volkspartei (gruppo Ppe) eletto
nella circoscrizione Italia-Nord
Orientale, bolla come una «fes-
seria» l'affermazione «veneta»
secondo la quale I'Alto Adige
non vorrebbe un valico bellune-
se in quanto concorrenziale a
quello del Brennero, passaggio
transalpino che frutta 350 milio-
nidieurol’annoin pedaggi.

«La verita - prosegue Dorf-
mann - &€ che noistiamo facendo
ditutto peralleggerire il traffico
sulla A22 ormai vicina al collas-
so. Per questo abbiamo accumu-
lato 600 milioni di euro, attra-
verso i pedaggi, destinati alla co-
struzione del tunnel».

Marsiglia pagina Il 1L PROGETTO Il prolungamento della A27 per ora resta... nel tunnel

La sbocco verso nord
«[l1 Brennero non ha paura della A27»

»Collegamento con Lienz, 'eurodeputato altoatesino Dorfmann »Contrario invece alla ferrovia: «Costa e non ci mancano»

Il riferimento & al colosso fer-
roviario da quasi 10 miliardi di

euro previsto nell’'ambito della
strategia comunitaria Ten-t (Re-
ti di trasporto transeuropee) de-
stinato ad accogliere soprattut-
to il trasporto merci sull’asse
nord Europa-sud Italia, allegge-
rendo l'autostrada. Sara pronto
nel 2026.

Intanto, Belluno e il Veneto
sono fermi ai pre-progetti, con
una parte della politica, come il
Pd, nettamente contrario all’au-
tostrada e fermamente convin-
to che questa provincia, come
dice il deputato Roger De Mene-
ch, abbia bisogno di «una cura
del ferro». Sollecita cosi la Re-
gione a concretizzare il proto-
collo firmato ancora nel 2017 a
Cortina tra il governatore vene-
to Luca Zaia, il presidente della
Provincia di Bolzano, Arno
Kompatscher, e il ministro dei
Trasporti Graziano Delrio, per
la progettazione della Feltre-Pri-
molano e della Calalzo-Dobbia-
co. «Ricordo - spiega De Mene-
ch - che ci sono 400 milioni di
euro a disposizione, stanziati
dal Fondo Comuni di confine.
Noi come Governo, nel quadro
dei Mondiali 2021, abbiamo fi-

nanziato il miclioramento dei
nanzialgc L migieramento el

grandi assi viari. Ora serve una
spinta sulla ferrovia che sara la
cerniera con I'Europa».

Ancora piltstringente la ricet-
ta del Movimento 5 Stelle. «Si-
stemare la rete viaria esistente,
rendendola efficiente e sicura -

mentre De Menech (Pd) ribatte: « E la sola, vera soluzione»

spiega il deputato Federico D’In-

ca -, e pensare a una crescita del
bellunese che risolva il nodo del-
lo spopolamento». Dubbi stella-
ti anche sull’'utilita di un collega-
mento ferroviario. Molto dipen-
dera dalla risposta che arrivera
dalnuovo tunnel del Brennero.

La Regione Veneto si dice in-
vece intenzionata a perseguire
entrambe le possibilita, ferrovia
eautostrada.

«Non escludiamo nessuna
delle due ipotesi - afferma l'as-
sessore regionale Gianpaolo
Bottacin-. Peril prolungamento
della A27 lo stesso presidente
Zaia sta tenendo i rapporti con
I'Ostirol. Credo che anche I’Alto
Adige, dove il Brennero sta scop-
piando, abbia ammorbidito le
proprie posizioni verso un vali-
cobellunese».

Ma allora meglio ferrovia o
autostrada? Dorfmann, dal suo
osservatorio fornito di entram-
be le infrastrutture, & chiaro:
«Sono convinto che servano en-
trambe - afferma -, con la ferro-
via destinata a diventare sem-
pre pill centrale per il trasporto
su lunghe percorrenze. Un’altra
valico ferroviario a Belluno? Sa-
rebbe troppo costoso e gia ce ne
sono troppi».

Lauredana Marsiglia
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Controcorrente

De Carlo: «Mi rifiuto di parlare di questo tema»

«Vogliamo parlare di
autostrada? Diferrovia?
Bene, mettiamoci tutti
attornoad untavoloe
ragioniamo, assieme.
Diversamente non ci sto».
LucaDe Carlo, deputato di
Fratelli d'Ttalia e sindaco di
Calalzo di Cadore,dice dinon
essere maientrato nel
dibattito che imperversa da
quasi mezzo secolo e di non

¢ S /

volerlo fare nemmeno ora.
«Questo é unargomento
altamente divisivo - afferma
spiegandole motivazioni
della suaresistenzaad
entrare nel dibattito- enoi
invece, in questo momento,
abbiamo bisogno di unita.
Credocheil temadiuno
sboccoanord, salvonon si
voglia fare politica pre
elettorale o ribadire posizioni

il
1A

ideologiche, vada fatto con
grande lucidita e serenita.
Invece é stato sempre
strumentalizzato, speciein
campagna elettorale,
banalizzato con discussioni
ideologiche, mai tecniche».
De Carlosi dice prontoafare
lasua, ma solo quando cisara
la volonta unitaria di
programmare il futuro di
questa provincia.

—

IL DIBATTITO Il sogno di uno sbocco a nord piace, ma continua a dividere la politica
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Autovie

Pedaggi
bloccati
per 5 anni

Non esiste alcun rischio: per
un bel pezzo non aumenteran-
noipedaggidi Autovie venete
o della nuova societa che do-
vrebbe conseguire la conces-
sione trentennale per la sua
rete. Non si prefigura alcun
rincaro per la semplice ragio-
ne che le condizioni tariffarie
prossime venture sono gia sta-
te al centro di un “negoziato”
che ha dato corpo a una deli-
berazione dell’Art, I’Autorita
di regolazione dei trasporti.
Tale provvedimento, di diffici-
le approccio all’'occhio poco
esperto, considerata la com-
plessita tecnica della materia,
pud essere perd facilmente
sintetizzato in questi termini:
nessun aumento di pedaggio
per i primi cinque anni della
nuova concessione.
BaitapaginalX

Autovie, i pedaggi restano bloccati
Nessun aumento per almeno 5 anni

»Le tariffe non saranno ritoccate nemmeno nel caso »In futuro sono previste progressive riduzioni

di subentro della newco Autostrade Alto Adriatico

rispetto al regime attualmente in vigore

LE RISORSE ACCANTONATE  INTANTO IL 6 MAGGIO

SARANNO SUFFICIENTI
PER COMPLETARE
TUTTE LE OPERE

IN VIA DI REALIZZAZIONE

ILBLOCCO

TRIESTE Non esiste alcun rischio,
dal punto di vista degli automo-
bilisti e dei vettori commerciali:
per un bel pezzo non aumente-
ranno i pedaggi di Autovie vene-
te o della nuova societa che do-
vrebbe conseguire la concessio-
ne trentennale per la sua rete.
Non si prefigura alcun rincaro
per la semplice ragione che le
condizioni tariffarie prossime
venture sono gia state al centro
di un “negoziato” che ha dato
corpo a una deliberazione
dell’Art, I’Autorita di regolazio-
ne dei trasporti. Tale provvedi-

mento, di difficile approccio
all’occhio poco esperto, conside-
ratala complessita tecnica della
materia, puo essere pero facil-
mente sintetizzato in questi ter-
mini: nessun aumento di pedag-
gio per i primi cinque anni della
nuova concessione autostrada-
le. E poi, dal sesto anno in avan-
ti, progressive riduzioni tariffa-
rie rispetto al regime attualmen-
teinvigore.

ILFUTURO

Tale provvedimento varra,
naturalmente, per la societa alla
quale sara intestata la nuova
concessione, nel caso di specie

E IN PROGRAMMA
L'ASSEMBLEA
CHE NOMINERA
| NUOVI VERTICI

la Newco Societa Autostrade Al-
to Adriatico. Ma nel limbo attua-
le, nel quale Autovie venete con-
tinua a gestire la rete dopo la
scadenza della sua concessione,
avvenuta ancora il 31 marzo
2017, i pedaggi restano comun-

Civibank alla resa dei conti
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que del tutto ingessati, come pe-
raltro gia e avvenuto con l'au-
mento azzerato per il 2019 ri-
spetto al 2018. Per questa ragio-
ne, oltretutto, Autovie non ha
aderito all’azione legale pro-
mossa dall’Aiscat, I'associazio-
ne che riunisce le concessiona-
rie autostradali, che si prepara
ad agire davanti alla giustizia
amministrativa nei confronti
proprio dell’ Autorita, che si ap-
presta a ufficializzare un’analo-
ga deliberazione sulle tariffe fu-
ture delle varie societa. Autovie
non ha aderito poiché ha gia
conseguito la definizione della
propria tariffa.

SOLDI SUFFICIENTI

Tuttavia cio non significa che
non esistano problemi. Anzi: le
risorse poste a riserva negli an-
ni e che continuano ad essere
accantonate dovrebbero risulta-
re sufficienti a completare il
progetto della terza corsia lun-
gol'asta Trieste-Venezia dell’A4
sia per i tratti attualmente in co-
struzione che per quelli man-
canti: da San Dona a Portogrua-
ro e, ad oriente, da Palmanova a
Villesse. Ma a remunerare la
concessionaria futura dovra es-
sere, piu che il pedaggio in sé, la
durata della gestione fino al

O

MONITORAGGIO

2048. L’eventuale margine di
utile degli esercizi, infatti, una
volta completata la terza corsia,
potrebbe risultare assai ridotto
proprio in forza dei mancati
adeguamenti tariffari.

NOMINE E NEGOZIATI

E mentre si avvicina la sca-
denza dell’assemblea dinomine
fissata per il prossimo 6 maggio,
con il probabile cambio ai verti-
ci societari e i conseguenti, pre-
vedibili scossoni tellurici inter-
ni all’azienda autostradale, Au-
tovie e la Newco stanno affinan-
do il piano finanziario da pro-
porre al ministero delle Infra-
strutture. “Affinare” appare tut-
tavia una sorta di eufemismo,
poiché per presentare tale pia-
no occorrono condizioni finan-
ziarie sostenibili, compreso il
tasso di remunerazione del capi-
tale investito da aprile 2017 in
poi. Ma siccome a dicembre il
Cipe ha fissato tale tassoal 3% in
luogo del 7,68% precedentemen-
te concordato con il ministero,
queste settimane servono a
strappare condizioni di miglior
favore, sia pur minimo. In realta
il cane si sta mordendo la coda:
a Trieste si attendono dal mini-
stero indicazioni sostenibili per

TRIESTE
UDINE
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fareil Piano finanziario, mentre
a Roma il ministero medesimo
sollecita il piano.

IN SOSPENSIONE

Risultato: Autovie e Newco
stanno parimenti “fra color che
son sospesi”. Sempreché alla fi-
ne, sull’esempio dell’Autobren-

nero, non si scelga di abbando-
nare 'opzione della Newco affi-
dando la nuova concessione an-
cora ad Autovie, ovviamente de-
purandola in larga misura dei
capitali privati e dal controllo
esercitato da Friulia, trattando-
si di una gestione “in house” e
quindi ad evidente guida pubbli-
ca. Ma siccome occorre una pa-
lata di ottimismo e considerare
sempre il bicchiere mezzo pie-
no, automobilisti e imprese di
trasporto commerciale possono
stare certi che i pedaggi non lie-
viteranno. E non € poco.

CONTI E PROGETTI

Far quadrare i conti dei can-
tieri fino alla fine &, invece, una
partita che non coinvolge l'uten-
za, ma pone con vigore la que-
stione di fondo: 'equilibrio fi-
nanziario nel lungo periodo e
con esso la praticabilita di nuovi
investimenti in grandi opere au-
tostradali sul territorio.
Maurizio Bait
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Terza corsia A4, chiusure e deviazioni nel fine settimana

-

LAVORI IN CORSO

UDINE Una serie di interventi inte-
resserd, nelfine settimana, tuttii
lotti sui quali Autovie Venete sta
lavorando per costruire la terza
corsia. Nella serata e nella notte
tra oggi e domani verra demolito
il primo dei cinque cavalcavia
previsti dal progetto, quello di
via Casermette a Fossalta di Por-
togruaro. Per quanto concerne
gli altri lavori ¢ previsto il varo
della campata centrale del ponte
di Valderie nel comune di Palaz-
zolo dello Stella; l'installazione
di tubazioni per lo scarico delle
acque meteoriche e I'esecuzione
dei raccordi di accesso e uscita
tra l'autostrada e I'area di servi-
zio di Gonars Sud; la sistemazio-
ne dell’asfalto nei vecchi tratti
consumati dal passaggio dei
mezzi pesanti; e I'apertura di un
nuovo sedime autostradale poco
prima del viadotto sul fiume Ta-
gliamento. Per questi motivi dal-
le 20 di stasera alle 11 di domani
verra chiuso al traffico il tratto
tra l'allacciamento A4/28 (Nodo
di Portogruaro) e I'allacciamen-
to A4/A23 (Nodo di Palmanova)
in entrambe le direzioni di mar-
cia. Dalle 17 di oggi e fino alla
conclusione dei lavori verranno
chiuse anche le aree di servizio
di Gonars Nord e Fratta Sud.

ILPRIMO SUB LOTTO

Il primo sub lotto del secondo
lotto comprende il tratto di circa
8,5 km, compreso nei comuni di
Portogruaro, Teglio Veneto e
Fossalta di Portogruaro e inclu-
deancheilavoridirealizzazione
del canale di gronda “Fosson-Lo-
ncon”. L’opera principale sara il
rifacimento del nodo di Porto-
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DALLE 17 DI 0GGI
NON FUNZIONERANNO
LE AREE DI SERVIZIO
DI GONARS NORD

E DI FRATTA SUD

gruaro, con lo spostamento a est
di circa 20 metri in direzione
Trieste del cavalcavia e di gran
parte dello sviluppo delle nuove
rampe. Verranno demoliti e rifat-
ti 5 sottopassi, di cui uno ciclope-
donale, 5 cavalcavia e 3 ponti. Sa-
ranno inoltre realizzati altri due
sottopassi ex novo e adeguate le
corsie di accelerazione e decele-
razione delle aree di servizio di
Fratta Nord e Sud. Previsto I'uso
di pavimentazioni drenanti fo-
noassorbenti e barriere antiru-
more di altezza variabiletrai3e
i 5 metri. L’investimento & di
87,4 milioni e la durata del can-
tiere ¢ di circa due anni.

IL CAVALCAVIA DI VALDERIE

Per quanto riguarda il terzo
lotto (Alvisopoli-Gonars) nella
notte si procedera al varo della
campata centrale del manufatto
di Valderie. L'intera costruzione
si sviluppa per circa 90 metri,
mentre la campata che verra va-
rata ¢ lunga 37 metri.

DEVIAZIONI E CHIUSURE

A seguito dell'installazione di
tubazioni per lo scarico delle ac-
que meteoriche e dell’esecuzio-
ne dei raccordi d’accesso e uscita
tra l'autostrada e 'area di servi-
zio di “Gonars Sud” verra reso
inagibile un tratto di tre chilome-
tri—tra Gonars e Bivio di Palma-
nova sul quarto lotto - della car-
reggiata che da Venezia porta a
Trieste. Il traffico verra quindi
incanalato sulla carreggiata op-
posta dove si procedera con il
doppio senso di circolazione. La
deviazione durera sino alle 4 di
lunedi. Domani, infine, per con-
sentire lo svolgimento del “Tro-
feo Conad Superstore Duino”,
dalle 8,30 alle 12 verra chiusa la
rampa di uscita dello svincolo di
Duino.

TERZA CORSIA Uno dei cantieri
aperti lungo I'autostrada

Autovic, | pedaggi restano bloceati
Nessun aumento per almeno 5 anni
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A4, un maxi-cantiere notturno lungo 80 chilometri

L'INTERVENTO

UDINE Quasi cento persone im-
piegate per circa quindici ore,
ininterrottamente. Un maxi can-
tiere notturno quello che, tra la
serata disabato e la mattinatadi
domenica, € stato allestito e por-
tato a termine sull’autostrada
A4. Uno dei pilt lunghi fin qui
svolti perché ha riguardato 80
chilometri di strada (dal “nodo”
di Palmanova all'allacciamento
A4/A28 in entrambe le direzioni
di marcia). E anche uno dei pit1
complessi visto che riguardava
una serie di interventi volti alla
costruzione della terza corsia.

A cominciare dal cavalcavia
di via delle Casermette - in co-
mune di Fossalta di Portogrua-
ro -, il primo manufatto a essere
demolitonel primosub lotto del
secondo lotto (Portogruaro-Al-
visopoli). Le maestranze, sotto
T'occhio vigile del personale di
Autovie Venete (direzione lavo-
ri e coordinamento per la sicu-
rezza), hanno smantellato I'in-
frastruttura grazieall’utilizzo di
sette escavatori dotati di martel-
loni e pinze in grado di demolire
lasoletta e poi “mordere” travie
traverse. A protezione della se-
de stradale ¢ stato steso un tes-
suto con sopra 50 centimetri di
sabbia per attutire la caduta del
materiale. Complessivamente
nel primo sub lotto del secondo
lotto verranno demoliti e rifatti
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ABBATTUTTO

UN CAVALCAVIA
E “POSIZIONATO"
UN ALTRO NUOVO

VIADOTTO TAGLIAMENTO

RIFATTO L'ASFALTO

5 sottopassi, di cui uno ciclope-
donale, 5 cavalcavia (tra cui il
sovrappasso del nodo di Porto-
gruaro, e per 'appunto, il manu-
fatto di via Casermette) e 3 pon-
ti. Inoltre saranno realizzati al-
triduesottopassiexnovo.

Contemporaneamente, sul
terzo lotto (Alvisopoli-Gonars),
¢ stato varato nella notte il ca-
valcavia di Valderie in comune
di Palazzolo dello Stella. La cam-
pata centrale lunga 37 metri e
stata trasportata su due carrel-
loni, quindi “imbragata” e solle-
vata con le funi, agganciata da
due gru e saldata. Si tratta della
sesta opera sulle nove totali
completamente ricostruita
nell’ambito dei lavori per il ter-
zo lotto.

Due squadre, invece, hanno
operato - grazie all'utilizzo di
frese, rulli e finitrici - per l'aper-
tura di un nuovo sedime auto-
stradale (una nuova porzione
della futura terza corsia) poco
prima del viadotto sul fiume Ta-
gliamento. Il flesso creato ha
unito il primo sub lotto del se-
condo lotto con il terzo lotto. La
chiusura dell’autostrada ha per-
messo anche di sistemare
l'asfalto nei vecchi tratti consu-
mati dal passaggio dei mezzi pe-
santi.

Tutte le operazioni si sono
concluse verso le 11 di ieri matti-
na con la riapertura al traffico
dell’autostrada.

SCENARIO

NUOVD CAVALCAVIA Un momento della “posa” della struttura di
Valderie, in comune di Palazzolo dello Stella

Ferrovia, le ombre sul raddoppio
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Calcio Il Credito sportivo: «Lo Stato pronto a investire»

GIORDANI: «L'IPOTESI
DI FINANZIAMENTO

E LEGATA ALLO STUDIO
CHE FARANNO

SULLE ESIGENZE
DELL'INTERA ZONA~»

Stadio da 100 mili
L'IMPIANTO Il rendering dello stadio progettato dal presidente Bonetto.

NUOVO STADIO, PAGA LO STATO

» Il presidente del Credito sportivo Abodi annuncia
I'interesse di Invimit e Cassa depositi e prestiti

L'INCONTRO

PADOVA Sta prendendo una pie-
ga sorprendente la vicenda del
progetto per il nuovo stadio a
Padova ovest. Il presidente del
Credito sportivo, Andrea Abodi,
ha riferito ieri al sindaco Gior-
dani e al patron biancoscudato
Bonetto, che esiste 'interesse di
Invimit e di Cassa Depositi e pre-
stiti per wun investimento
nell’area, che riguarderebbe
non solo lo stadio ma gli im-
pianti sportivi di tutta la zona,
insomma il nuovo Padovanello.
Il fatto di avere dei potenziali fi-
nanziatori statali con un porta-
foglio decisamente ricco cam-
bia lo scenario percheé potrebbe-
ro caricarsi di gran parte dei fi-
nanziamentinecessari. Per que-
sto Bonetto ha detto ieri che en-
tro luglio presentera al Credito
uno studio di fattibilitd detta-
gliato del suo progetto, quello
da 100 milioni, con il piano eco-

- -y

nomico-finanziario. E sara poi
Roma a decidere quanto investi-

re.
CHI SONO

Il Credito sportivo € una ban-
ca pubblica a servizio dello
sport e della cultura. Finanzia
impiantistica sportiva a fianco
di enti pubblici e privati. Invi-
mitSgr e unasocieta di gestione
del risparmio del Ministero
dell’Economia. Si occupa di co-
stituire fondi comuni ma anche
della “valorizzazione dei patri-
moni immeobiliari pubblici, sia
attraverso la leva urbanisti-
co-edilizia che perseguendone
una pill ampia e profonda rige-
nerazione”. E “intende assume-
re un ruolo di cerniera tra i sog-
getti pubblici, proprietari di in-
genti patrimoni immobiliari, e
il mercato”. La Cassa depositi e
prestiti non ha bisogno di pre-
sentazioni.

LA SCELTA

Insomma siamo di fronte a
societa di enormi potenzialita.

E il Credito sportivo si farebbe
garante di andare a proporre il
progetto avendo gia tastato il
terreno, se cosi di puo dire. Cer-
to che una porta aperta di que-
sto tipo mettera il Comune mol-
to presto di fronte alla scelta:

oni, un primo “si”

Giacon a pagina XXI

» Il numero uno del Padova: «<Entro luglio produrremo
un piano finanziario che verra valutato a Roma»

presentare il progetto di ade-
guamento dello stadio Euganeo
con l'avvicinamento delle curve
e prendere i 2 milioni del Coni,
da integrare con 1,2 milioni pro-
pri, oppure lasciar perdere. 1
tempisono strettissimi.

| FONDI

A giudicare dall’entusiasmo
manifestato dal sindaco ieri:
«Studieranno loro il progetto
complessivo» sembra che la pri-
ma ipotesi possa essere percor-
ribile. E Bonetto aggiunge: «Con
questa strada il problema del fi-
nanziamento sara risolto». Non
un particolare da poco per chi
cercava fondi dell’ordine di de-
cine di milioni. Certo ancora
non si sa quanto erogherebbe il
Credito e quanto investirebbe
Invimit, di sicuro una percen-
tuale che oscillerrebbe fra il 50
e il 70 per cento. Ci potrebbe es-
sere anche il rischio che la socie-
ta statale si “compri” lo stadio

Padova
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per poi darlo in concessione al
Calcio Padova?
TAVOLO TECNICO

Abodi raggiunto telefonica-
mentenon lascia moltospazioa
questa ipotesi. «Da oggi si apre
un tavolo tecnico di confronto
ma tutto rimane sotto il control-
lo dell’'amministrazione e dei
suoi interessi. Invimit comun-
que ha un interesse di fondo su
questa iniziativa che fa parte di
una serie di dossier che sta esa-
minando. E un potenziale co-in-
vestitore insieme a noi che agi-
remmo anche come finanziato-
ri. In questi tre mesivaluteremo
quale modello adottare». E an-
che il progetto di Bonetto po-
trebbe subire un cambio. «Com-
pleteremo il lavoro della socie-
t4, senza ridimensionamenti»
annota Abodi «ma con numeri
piltverso il basso che verso I'al-
to».

E poiaggiunge un particolare
interessante: «L’obiettivo ¢ ri-
qualificare tutta l'area con al
centro lo stadio». In quella zona
dovrebbe essere costruita an-
che l'arena spettacoli. Vuoi ve-
dere che anche quell’idea po-
trebbe rientrare nel progetto
complessivo? Per ora le carte re-
stano coperte.

LA PARTENZA

Di cosa parliamo? La stima
delle necessita studiata di tecni-
ci dei privati finora era di 43 et-
tari. Lo stadio avrebbe tutti i
vantaggi della modernita. Ad
esempio nella tribuna centrale
12 Sky box. Per chi non lo sa ci-
tiamo la definizione tratta dal si-
to ufficiale della Juventus. “Gli
Sky box sono molto pill che un
palco. Sono salottini unici ed
esclusivi progettati per coloro
chevanolinnavivere 'evento con
chevoglionovivere 'evento con
ilmassimo della comodita e del-
la riservatezza. Dieci comode
poltroncine affacciate sul cam-
po un salottino riservato per of-
frire agli ospiti il massimo del
comfort, la privacy e tanti servi-
zi”.

Tutto intorno allo stadio &
previsto un porticato per “impe-
gnare” il pubblico con i negozi.
La nuova struttura sarebbe edi-
ficata partendo dalla parte nord
ovest dell’Euganeo, ecco perché
i lavori potrebbero convivere
con la struttura attuale. Previsti
5mila posti auto mentre anche
illaghetto sarebbe chiuso per ri-
cavarne posti auto e rifatto da
un’altra parte.

Mauro Giacon
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./N LA SVOLTA

Un investimento della societa
Sl ~del Ministero dell’Economia
. 2 " esperta in valorizzazioni immobiliari
darebbe piu certezza all’'opera

. O
(@)

s

v PALAZIO MORONI Un momento dell'incontro che si ¢ tenuto ieri pomeriggio sulla questione stadio
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Save investira 2 milioni
per un aeroporto “verde”

Mentre i cittadini protestano con-
tro I'abbattimento di alberi attor-
no all’acroporto, un gruppo dila-
voro sta analizzando la questio-
ne del verde e Save, la societa di
gestione dello scalo, ha stanziato
circa 2 milioni di euro per realiz-
zare un progetto che coniughi le
esigenze di sviluppo con la tutela
ambientale. Ne fanno parte il di-
rettore Qualith, Ambiente e Sicu-
rezza del Gruppo, un architetto
paesaggista, un agronomo e an-
che Save Engineering dato che si
tratta di progettare i nuovi par-
cheggi previsti all'interno del se-
dimeaeroportuale.

Trevisan a paginall

Save mette 2 milioni
per l'aeroporto “verde”

»La societa replica a chi contesta gli abbattimenti: «L.o scalo di Tessera ha bisogno
di parcheggi ma il nostro progetto prevede di salvaguardare il contesto ambientale»

-

|L DIRETTORE AMBIENTE
E SICUREZZA DEL GRUPPO
DAVIDE BASSANO: «0GGI
CI TROVIAMO DI FRONTE
A PIANTE IN GRAN PARTE
MALATE E PERICOLANTI»

IL PROGETTO

MESTRE Due milioni di euro ha
messo sul piatto Save per affron-
tare la questione del verde in ae-
roporto. Un gruppo di lavoro
gia da alcuni mesi sta analizzan-
dola cosa e stilando un progetto
chesara prontoentrounmeseo
due, e che nelle intenzioni della
societa di gestione dell’aeropor-
to dovra coniugare le esigenze
di sviluppo dello scalo con la tu-
tela ambientale. Ne fanno parte
I'ingegner Davide Bassano, di-
rettore Qualita, Ambiente e Si-
curezza del Gruppo Save, un ar-
chitetto paesaggista, un agrono-
mo che opera in tutta Italia e na-
turalmente Save Engineering
dato che si tratta di progettare i
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nuovi parcheggi previsti all'in-
terno del sedime aeroportuale.

Sabato scorso i cittadini di
Tessera e rappresentanti di as-
sociazioni ambientaliste hanno
manifestato, rallentando per al-
cune ore il traffico sulla Triesti-
na, contro la decisione di abbat-
tere altri alberi dentro all’aero-
porto. Forse non visiete spiegati
bene.

«Probabilmente confrontan-
doci ci capiremo meglio, € lo fa-
remo presto - afferma Davide
Bassano-.Le manifestazioni dei
cittadini in linea di principio so-
no condivisibili, anzi diro di piiu:
le comunita attribuiscono lo
stesso valore che diamo noi al
verde, siamo solo disallineati su
come valorizzarlo. A nostro av-

SCENARIO

«CONSAPEVOLI CHE SIAMO
NELLA LAGUNA DI VENEZIA
INTERVERREMO SU AREE

DI BORDO, VIE PEDONALI

E ANCHE SUI VECCHI PARK
NATI SENZA ALBERb:

viso questo discorso dev’essere
affrontato con criteri diversi: bi-
sogna fare spazio e piantare al-
beri che abbiano la possibilita
di crescere in modo rigoglioso, e
quindi assolvano alle funzioni
foto sintetizzanti e di assorbi-
mento di Co2, oltre che rappre-
sentare un valore di pregio, na-
turalistico e paesaggistico».

VeneziaMestre - [
om0 &
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Gia ma, abbattendo gli albe-
ri esistenti, quanto tempo ci
vorra per tornare ad avere un
po’diverderigoglioso?

«Quello con cui abbiamo a
chefare non ¢ un bosco enon ha
un valore naturalistico e arbo-
reo. E il risultato di una serie di
stratificazioni e interventi artifi-
ciali, antropici non certo una
manifestazione autoctona e lo-
cale caratteristica del territorio.
Soprattutto in passato questi
spazi hanno assolto a una fun-
Zione economica, erano un viva-
io. Nell'ultimo ventennio, ab-
bandonata 'attivita remunerati-
va, € decaduta anche la qualith
delle specie presenti e oggi ci
troviamo di fronte a piante tra-
scurate, in gran parte malate e
pericolanti. Cido non toglie che
all'interno di quella selva ci sia-
no esemplari o gruppi di alberi
che abbiano la loro dignita e in-
teresse».

D’accordo ma gli alberi li
state abbattendo e il verde sta
diventando nuovi parcheggi.

«E chiaro che, in assenza di
intermodalitd, il vettore princi-
pale € la gomma e la strada, e il
Marco Polo ha bisogno di nuovi
parcheggi. Cido che stiamo cer-
candodifare é recuperareil gap
in termini di posti auto minimiz-
zando lo svilimento di alcuni va-
lori, come il verde. L’Aeroporto
ha la responsabilita di prestarvi
attenzione, visto che opera non
in una riserva naturalistica ma
comunque nella laguna di Vene-
Zia».

E quindi? Com’¢ possibile
cementificare per creare stal-
li auto e allo stesso tempo sal-
vareil verde?

«Del verde esistente selezio-
niamo in maniera quasi chirur-
gica piante e alberi che hanno
qualitd e valore naturalistico.
Poi non assumeremo posizioni
difacciata affermando che pian-
teremo tanti alberi quanti ne ab-
batteremo, non avrebbe senso
perché non restituirebbe il valo-
re ambientale, dunque non

pianteremo dieci alberi strimin-
ziti che non cresceranno mai

s oy =

CONTESTAZIONI Un flash mob realizzato all'aeroporto contro gli abbattimenti degli alberi. Nella foto sotto p

iante davanti al “Marco Polo”

madue o tre importanti».

Lo spazio, pero, € quello, o ci
stanno le auto o ci stanno gli
alberi.

«No, & possibile far coesistere
parcheggi e verde di qualita. Ad
esempio l'ultimo park che sta
nascendo, il P6, il cui terreno co-
perto di fitta vegetazione, avra
molte piante. E allo stesso tem-
po stiamo lavorando per rinatu-
ralizzare i parcheggi piu vecchi
che sono nati senza verde: inter-
verremo sulle aree di bordo, i
percorsi pedonali, gli stessi par-
cheggi con piante al loro inter-
no. E I'agronomo ci indichera
quali specie arboree siano piil
adeguate al sito in modo da non
doverci trovare, da quia 5 0 6
anni, a dover abbattere il 70%
delle piante perché si ammala-
no».

Elisio Trevisane
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MOSE I lavori di sorveglianza alla bocea di porto saranno affidati per tre anni alla Sitmar
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Mose, appalto alla ditta “targata” Falconi

»11 Consorzio affida alla Sitmar, per 3 milioni, il servizio »L'azienda era guidata da Nicola, l'imprenditore lidense
di vigilanza alle bocche di porto: era Punica partecipante condannato per corruzione, Ora al vertice ¢'@ il fratello Andrea

L'ATTUALE
AMMINISTRATORE
E' ISPETTORE
ONORARIO

DEL MINISTERO
DELLLA CULTURA

IL BANDO

VENEZIA E stato definitivamente
affidato nei giorni scorsi alla
Sitmar subil servizio di sicurez-
za per le attivitd marittime in
corso alle bocche di porto fino
al 2021, per un importo 3milio-
ni e300 milaeuro circa.

Si tratta della stessa ditta che
da molti anni si occupa degli in-
terventi subacquei connessi ai
lavori del Mose e che fino al
2013 era guidata da Nicola Fal-
coni, condannato a due anni e
due mesi di reclusione per cor-
ruzione nell'ambito della Tan-
gentopoli veneziana sui cantie-
ridella grande opera.

La scadenza della gara d’ap-
palto era fissata per ottobre
scorso, ma solo in gennaio si &
riunita la commissione del Con-
sorzio Venezia Nuova, chiama-
taavalutare laregolarita dei re-
quisitiamministrativi.

UNICA CONCORRENTE

Ci sono voluti parecchi mesi
prima di arrivare alla decisio-
ne, che ha superato comunque

MEDIA, ANALISI E REPUTAZIONE

tutte le accurate verifiche di le-
gittimita. Nonostante la Sitmar
fosse I'unica azienda ad aver
partecipatoalla gara d’appalto.

E per giunta si tratta di una
societa gia nota nell’ambito dei
lavori del Mose, poiché si era
occupata di interventi di ricer-
ca a profondita elevate, in parti-
colare per tutta la rete dell’Alto
Adriatico che successivamente
alla bonifica bellica dovevano
essere sfruttate per estrazioni
disabbie fossili.

La Sitmar ha comunque ma-
turato una competenza specia-
listica “di nicchia”, sostenuta
da una flotta di imbarcazioni al-
tamente sofisticate e dotate di
apparecchiature d’avanguar-
dia, e da personale che ha ac-
quisito sul campo una profes-
sionalita difficilmente reperibi-
lealtrove.

NUOVO CORSO

L’azienda & passata oggi in
capo al fratello Andrea, ispetto-
re onorario del Ministero per i
Beni Culturali per ’Archeolo-
gia subacquea dell’Adriatico
settentrionale.

E dopo gli scandali giudiziari
la societa ha faticosamente ri-
salito la china dovuta alla crisi
di liquidita e alla mancanza del-
le commesse: a febbraio del
2018, infatti, era stata costretta
a licenziare undici persone a

SCENARIO

causa del blocco dei lavori del
Mose e dei pagamenti. E anche
ora l'esposizione & molto forte
per il forte credito vantato nei
confronti del Consorzio e non
ancora saldato per lavori gia
svolti. La societa sta comunque
continuando a lavorare, offren-
doil servizio di vigilanza, in ba-
se a un’ordinanza della Capita-
neria di Porto.

ILCONTRATTO

L’'importo del nuovo contrat-
to si intende riferito per ogni
imbarcazione e per un servizio
della durata di 10 ore al giorno,
con eventuali ore di servizio in
pill compensate da tariffa ora-
ria giornaliera stabilita. Ma ci
dovranno essere tre barche.

E previsto il continuo pattu-
gliamento della zona, per inter-
venire in casi di emergenza e
per controllare il corretto fun-
zionamento dei segnali lumino-
si che delimitano gli specchiac-
quei dei cantieri. I mezzi nauti-
ci dovranno mantenere il co-
stante contatto radio sia con la
sala operativa della Capitane-
ria di Porto sia con la torre dei
piloti e con le unita impiegate
nei cantieri. L’incarico si inten-
de fino al 2021, ma la data era
stata fissata dal bando prima
checifossero altre notizie sullo
slittamento in avanti della con-
clusione deilavori del Mose.

Raffaella Vittadello
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Condotte e Tecnis
a un passo dal crac

Sulla prima indaga la Procura di Roma, mentre i commissari
litigano con il Consiglio. La seconda fra 96 ore potrebbe fallire

di SIMONE DI MEO

M E appeso a un

filo, sottilissimo,

il destino di due

delle piti grandi

imprese edili

d'Italia, finite in
amministrazione straordi-
naria un po’ per la crisi eco-
nomica e un po' per i debiti
che hanno iniziato a rosic-
chiare, come termiti impaz-
zite, le parti sane dei bilanci.
Parliamo di Condotte spa e di
Tecnis. La prima, con un ros-
so di 2 miliardi circa, conta
3.000 dipendenti, mentre la
seconda - con un «tesoretto»
potenziale di 1,8 miliardi di
eurotrafatturato attuale e fu-
turo - impiega poco pili di 500
addetti.

LANUVOLA
Condotte ha costruito il
Mose di Venezia, lametro A e
la Nuvola di Massimiliano Fu-
ksas di Roma, e ha in pancia
commesse e partecipazioni
peril Terzo valico di Genovae
il tunnel per I'alta velocita di
Firenze; oltre a vantare credi-
ti verso la pubblica ammini-
strazione per1miliardo dieu-
ro al momento del dissesto.
Tecnis, invece, é impegnata
nei lavori della metropolita-
nadi Catania enell’anello fer-
roviario di Palermo, nel rad-
doppio della Tiburtina a Ro-
ma, e in importanti cantieri
nel porto di Salerno e nella
costruzione, in project finan-
cing, di quattro ospedali in
Calabria. Entrambe hanno
un nemico in comune: I'inca-
aciti del ministerodello Svi-
uppo economicodiprendere
decisioni rapide e risolutive.
11 progetto di salvataggio di
Condotte, infatti, non e stato

DATA STAMPA

MONITORAGGIO MEDIA, ANALISI E REPUTAZIONE

ancora approvato né dai tec-
nici del ministero del vice-
premier Luigi Di Maio, che
hanno lasciato trascorrere il
mese a disposizione, né dal
comitato di sorveglianza del-
I'azienda, I'organismo che,
per legge, & chiamato a vigila-
resull’'operatodei commissa-
rinominati, tramite estrazio-
ne a sorte, dal Mise stesso.

«L'impresa ha necessita
immediata di risorse per ga-
rantire la ripresa dei cantieri
e per sottoscrivere i contratti
non ancora stipulati per im-
portanti commesse, gid ag-
fiudicate», hanno lanciato

’allarme le segreterie nazio-
nali di FenealUil, Filca Cisl e
Fillea Cgil. «Commesse che
rischiano di essere revocate
dai committenti a causa dei
ritardi e dell’impossibilita di
fornire le fideiussioni».

La Procura di Roma sta in-
dagando, con la Guardia di fi-
nanza, sui conti della holding
edile gia da qualche tempo.
Sulle scrivanie dei pm, come
raccontato dall’Espresso, &
recentemente arrivato perod
anche un esposto firmato dai
commissari Matteo Uggetti e
Giovanni Bruno che accende
un faro sull’attivita di uno dei
componenti del comitato di
sorveglianza, Alessandro Na-
politano, sceltoinrappresen-
tanza di Sace, lafinanziariadi
Cassa depositi e prestiti.
Quest’'ultimo aveva in prece-
denza diffidato idue commis-
sari perché non avevano pro-
tocollato un’istanza di am-
missione al passivo proprio
per Sace. Secondo Uggett e
Bruno, pero, Sace e Napolita-
no non avrebbero potuto in-
vocare il pagamento in prede-
duzione di 50 milioni di euro
sia perché in violazione della

SCENARIO

par condicio tra i creditori,
sia perché si sarebbe manife-
stato cosi un evidente conflit-
to d’interessi tra controllorie
controllati. A marzo, Napoli-
tane si ¢ dimesso dall'incari-
co per «ragioni di opportuni-
ta». Anche uno dei commis-
sari ha rinunciato all’incari-
o, quasi in quegli stessi gior-
ni: si tratta del terzo compo-
nente del gruppo originario,
il commercialista Alberto
Dello Strologe poi sostituito
da Gianluca Piredda.

INCIDENTE DIPLOMATICO

All’'origine delle dimissio-
ni, Dello Strologo avrebbe in-
dicato una scarsa o nulla in-
terlocuzione con i due colle-
ghi, Uggetti e Bruno. Soprat-
tutto dopo un incidente «di-
plomatico» tra i tre. Uggetti e
Bruno, infatti, in una relazio-
ne avrebbero sollevato un po-
tenziale conflitto d’interessi
di Dello Strologo in relazione
al suo passato incarico di li-
quidatore di Intermetro spa,
partecipata proprio di Con-
dotte, per la quale il commis-
sario avrebbe chiesto un pa-
gamento in prededuzione di
2,5 milioni di euro.

In questo scenario di faide
e di veleni, il ministero & im-
passibile. Una condizione di
immobilismo che rischia di
provocare il crac pure della
Tecnis che, nel marzo scorso,
sembrava aver visto una luce
in fondo al tunnel dopo le in-
chieste giudiziarie per corru-
zione e mafia che l'avevano
travolta negli anni scorsi. Ma
il piano di vendita dell'intera
societa al gruppo Pessina &
saltatoall'ultima curva. Cisa-
rebbe una chance disalvezza,
ma é ancora una volta tutto
demandato al Mise che, entro

» EDILIZIA SULL’ORLO DEL BARATRO
| Mise perde tempo
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la mezzanotte di ieri, dovreb-
be aver deciso I'aggiudicazio-
ne provvisoria al secondo
classificato in graduatoria.
Nei primissimi giorni della
prossima settimana, come
confermato anche dal com-
missario Saverio Ruperto, ex
sottosegretario del governo
Monti, scadranno infatti le
offerte vincolanti delle socie-
td interessate a rilevare la
Tecnis che potrebbero, in
questa evidente situazione di
criticita, sentirsi libere di
non dare seguito alla propo-
sta di acquisto. E in quel caso,
bisognera dichiarare il de-
fault.

«Al Mise chiediamo un’as-
sunzione di responsabilita,
certezze e celerita nelle deci-
sioni», hanno attaccato i sin-
dacati. «Senza un riscontro
non assisteremo inermi alla
dispersione di posti di lavoro
e di professionalita, ma lan-
ceremo una mobilitazione a
sostegno della continuita oc-
cupazionale e del completa-
mento dei cantieri fermi or-
mai da mesi».
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LA RICOSTRUZIONE DEL VIADOTTO POLCEVERA

Sono made in Friuli
le fondamenta

del ponte Morandi:
appalto alla Icop

L'azienda di Basiliano eseguira le opere del lotto di Levante
La commessa vale 3,4 milioni: saranno impiegati 50 addetti

«Partecipiamo
con particolare
orgoglioa unlavoro
che ha unvalore
simbolico

molto importante»

BASILIANO. Il nuovo ponte Mo-
randi poggera su fondamenta
friulane. Icop infatti, parteci-
pa alla ricostruzione del nuo-
vo viadotto di Genova, crolla-
toloscorso 14 agosto. L’azien-
da di Basiliano s’inserisce nel-
la cordata pubblico-privata
formata da Salini Impregilo,
Fincantieri e Italferr (in quali-
ta di realizzatore del proget-
to) che ha ottenuto laffida-
mento del cantiere. Il nuovo
ponte sul Polcevera & un’ope-
ra strategica per il capoluogo
ligure, essenziale per la gestio-
ne del traffico proveniente
dalla rete autostradale e di
passaggio tra le due sponde
delfiume. Interamenterealiz-
zato in acciaio, con impalcato
collaborante in calcestruzzo
armato, poggia su pile fonda-
tesupali trivellati di profondi-
ta fino a 50 metri e diametro
1500 mm. Il ponte & compo-
stoda 18 pilee 2 spalle e sisvi-
luppa nella direttrice est-ove-
st. Il lavori relativi alle opere
difondazione sono statisuddi-
visiinduelotti, unorelativo al-
le opere di Ponente e uno per
quelle a Levante. «La Icop —
spiega Piero Petrucco, vice
presidente e consigliere dele-
gato della societa — ha vinto
Pappalto per il lotto di Levan-
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te, per un importo complessi-
vo di circa 3,4 milioni per un
totaledi5.120 metrilineari di
pali trivellati. T lavori inizie-
ranno il 16 aprile e le opere
fondazionali dovranno essere
completate entro la meta di
settembre. Nell’esecuzione
delle opere saranno coinvolte
circa 50 persone tra tecnici,
maestranze specializzate e
qualificate, impegnate 6 gior-
nisu7 e 24 ore su 24 per poter
garantire il rispetto dei tempi
richiesti e permettere apertu-
raaltraffico dell'operail pros-
simo 20 aprile 2020». I pali tri-
vellati del diametro 1500
mm, parzialmente rivestiti (ri-
vestimento temporaneo di
lunghezza 7 metri, diametro
esterno 1640 mm, spessore
10 mm) e scavati in bentoni-
te, hanno profondita variabili
fino a 50 metri. Il numero dei
paliévariabile, aseconda del-
lapila: da8per quellediestre-
mita (pilale18)al6perquel-
le centrale (pila 9 e 10) sulle
quali poggiano le campate da
100 metri. «Partecipiamo con
particolare piacere —commen-
ta Piero Petrucco —alla realiz-
zazione di un’opera rilevante
nel panorama nazionale, an-
che peril valore simbolico che
riveste. Questo progetto, in-
fatti, assume un significato
speciale e il fatto che cisia an-
che un’impresa friulana all’o-
pera é per noi motivo di inne-
gabile orgoglio».

Fondata nel 1920 e trasfor-
matasi in societa per azioni
nel 1987, nel 1991 Icop hain-

SCENARIO

trodotto in Italiale tecnologie
del microtunnele daalloraha
proseguito nello sviluppo di
tecniche innovative nel cam-
podelle fondazioni e dialtri si-
stemi costruttivi innovativi,
tanto da diventare uno dei
principali operatori nel setto-
re delle fondazioni specialiad
alto contenuto tecnologico a
livello europeo. Oggi 'azien-
dacontaoltre 350 addetti, im-
pegnati in varie commesse in
Italia (in Friuli Venezia Giulia
il cantiere della piattaforma
logistica di Trieste) e all’este-
ro (sotto i riflettori, tra gli al-

tri 1l nrocetto della metroneli-
Ui, 0 P OgCli UCna ilifu Uplit

tana parigina Grand Paris Ex-
press Ligne 15 e 16 e I'esten-
sione della metropolitana di
Copenaghen), che realizzano
una produzione media annua
superiore a 100 milioni di eu-
ro. Nonostante il settore edile
nel suo complesso continui a
segnare una sostanziale sta-
gnazione neivolumi e nel per-
sonale impiegato, il gruppo
Icop € in assoluta controten-
denza, aumentando costante-
mente organico e commesse
(il portafoglio & piu che rad-
doppiatonell’arco dell’ultimo
quinquennio).—

@ BYNCNDALCUNI DIRITTIRISERVATI
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PONTE MORANDI FRIULANO

Sara la Icop di Basiliano a realizzare le fondamenta a Genova

/PAG.16

LA RICOSTRUZIONE DEL VIADOTTO POLCEVERA

Sono made in Friuli

le fondamenta

del ponte Morandi:
appalto allaIcop

L"azienda di Basiliano esequira le opere del lotto di Levante
La commessa vale 3,4 milioni: saranno impiegati 50 addetti

«Partecipiamo
con particolare
orgoglioa unlavoro
che ha unvalore
simbolico

molto importante»

BASILIANO. Il nuovo ponte Mo-
randi poggera su fondamenta
friulane. Icop infatti, parteci-
pa alla ricostruzione del nuo-
vo viadotto di Genova, crolla-
toloscorso 14 agosto. L’azien-
da di Basiliano s’inserisce nel-
la cordata pubblico-privata
formata da Salini Impregilo,
Fincantieri e Italferr (in quali-
ta di realizzatore del proget-
to) che ha ottenuto laffida-
mento del cantiere. Il nuovo
ponte sul Polcevera & un’ope-
ra strategica per il capoluogo
ligure, essenziale per la gestio-
ne del traffico proveniente
dalla rete autostradale e di
passaggio tra le due sponde
delfiume. Interamenterealiz-
zato in acciaio, con impalcato
collaborante in calcestruzzo
armato, poggia su pile fonda-
tesupali trivellati di profondi-
ta fino a 50 metri e diametro
1500 mm. Il ponte & compo-
stoda 18 pilee 2 spalle e sisvi-
luppa nella direttrice est-ove-
st. Il lavori relativi alle opere
difondazione sono statisuddi-
visiinduelotti, unorelativo al-
le opere di Ponente e uno per
quelle a Levante. «La Icop —
spiega Piero Petrucco, vice
presidente e consigliere dele-
gato della societa — ha vinto

i e PRPIPIpEES 1

LB =311 2T Avras
Pappalto per il lotto di Levan-

DATA STAMPA

MONITORAGGIO MEDIA, ANALISI E REPUTAZIONE

te, per un importo complessi-
vo di circa 3,4 milioni per un
totaledi5.120 metrilineari di
pali trivellati. T lavori inizie-
ranno il 16 aprile e le opere
fondazionali dovranno essere
completate entro la meta di
settembre. Nell’esecuzione
delle opere saranno coinvolte
circa 50 persone tra tecnici,
maestranze specializzate e
qualificate, impegnate 6 gior-
nisu7 e 24 ore su 24 per poter
garantire il rispetto dei tempi
richiesti e permettere apertu-
raaltraffico dell'operail pros-
simo 20 aprile 2020». I pali tri-
vellati del diametro 1500
mm, parzialmente rivestiti (ri-
vestimento temporaneo di
lunghezza 7 metri, diametro
esterno 1640 mm, spessore
10 mm) e scavati in bentoni-
te, hanno profondita variabili
fino a 50 metri. Il numero dei
paliévariabile, aseconda del-
lapila: da8per quellediestre-
mita (pilale18)al6perquel-
le centrale (pila 9 e 10) sulle
quali poggiano le campate da
100 metri. «Partecipiamo con
particolare piacere —commen-
ta Piero Petrucco —alla realiz-
zazione di un’opera rilevante
nel panorama nazionale, an-
che peril valore simbolico che
riveste. Questo progetto, in-
fatti, assume un significato
speciale e il fatto che cisia an-
che un’impresa friulana all’o-
pera & per noi motivo di inne-
gabile orgoglio».

Fondata nel 1920 e trasfor-
matasi in societa per azioni
nel 1987, nel 1991 Icop hain-
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trodotto in Italiale tecnologie
del microtunnele daalloraha
proseguito nello sviluppo di
tecniche innovative nel cam-
podelle fondazioni e dialtri si-
stemi costruttivi innovativi,
tanto da diventare uno dei
principali operatori nel setto-
re delle fondazioni specialiad
alto contenuto tecnologico a
livello europeo. Oggi 'azien-
dacontaoltre 350 addetti, im-
pegnati in varie commesse in
Italia (in Friuli Venezia Giulia
il cantiere della piattaforma
logistica di Trieste) e all’este-
ro (sotto i riflettori, tra gli al-
tri, il progetto della metropoli-
tana parigina Grand Paris Ex-
press Ligne 15 e 16 e I'esten-
sione della metropolitana di
Copenaghen), che realizzano
una produzione media annua
superiore a 100 milioni di eu-
ro. Nonostante il settore edile
nel suo complesso continui a
segnare una sostanziale sta-
gnazione neivolumi e nel per-
sonale impiegato, il gruppo
Icop € in assoluta controten-
denza, aumentando costante-
mente organico e commesse
(il portafoglio & piu che rad-
doppiatonell’arco dell’ultimo
quinquennio).—
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Manutenzioni
nell’edilizia,
¢’¢ un buco
da 8 miliardi

INVESTIMENTI

La denuncia di Cresme
e architetti: crollata la spesa
annua nel periodo 2010-18

Situazione piu critica
per le infrastrutture:
risorse tagliate del 25%

Nel decreto sblocca-cantieri
norme per accelerare
Iiter dei lavori

Non bastassero crolli e rischi che si
moltiplicano daannisu ponti, viadot-
tiestrade,arrivaoral'allarme, certifi-
catonerosubiancosul calodellespe-
se per manutenzioni ordinarie e stra-
ordinarie: nel periodo 2010-2018 la
crisidelle costruzionisi & portata via
ottomiliardil'annodispese destinate
amantenereinservizio einsicurezza
edifici, reti e infrastrutture. E quanto
denuncia uno studio realizzato da
Consiglio nazionale architettie Cre-
sme: la situazione & piu grave nel
campo delle infrastrutture dove nel
periodo considerato évenuto menoil
25% della spesa. Il decreto sblocca-
cantieri punta a dare unascossa agli
interventi dimanutenzioneconnor-
me che accelerano l'iter.

Santilli, Salerno e Trovatd —pag.3

Infrastrutture e immobili, persi

8 miliardi di manutenzioni 'anno

Paese a rischio. Uno studio Cresme-Consiglio nazionale architetti calcola I'effetto crisi: fra 2010 e 2018
spesi per opere pubbliche 38,3 miliardi meno del periodo 2003-2009. Nel privato taglio di 34,1 miliardi

Giorgio Santilli
ROMA

Allarme manutenzioniin Italia:l1a
crisi delle costruzioni si e portata
viadal 2010 al 2018 otto miliardi di
euro annui di spese destinate a
mantenere in servizio, in stato di
sicurezza ein funzione edifici, reti
e infrastrutture. Non bastassero
crolli e rischi pilio meno gravi che
simoltiplicano da annisulleinfra-
strutture pubbliche (ponti, viadot-
ti, stradein condizioni disastrose,
gallerie), arrivaorauno studio rea-
lizzato dal Consiglionazionale de-
gliarchitettie dalCresme («Un Pa-
ese atempo. Per una nuovapolitica
territoriale» che sara presentato
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ogginel Fuorisalone del Mobile a
Milano)a fotografare il buco nero
delle spese per manutenzioni ordi-
narie e straordinarie registratosiin
Italia dal 2010 al 2018.

Degli otto miliardil’anno dispe-
se che mancano all’appello nel
confronto con quanto speso nel
periodo 2003-2009, 3,8 miliardi ri-
guardano gli edifici privati e 4,2
miliardi le opere pubbliche. Se si
considera I'intero periodo 2010-
2018 - sempre inrelazione aisette
anni precedenti - sono stati persi
nelsettore privato 34,1 miliardi di
manutenzioni (27,4 straordinarie
e 6,7 miliardi ordinarie) e 38,3 mi-
liardinella manutenzione straor-
dinaria di opere pubbliche. Un

SCENARIO

trend di calo a 360 gradi.

La situazione e pil1 grave pro-
prio nel campo delle infrastruttu-
re dove - calcola il Cresme - nel
periodo considerato e venuto me-
noil25% del periodo precedente.
Viceversa,in campo privatoil ta-
glioalle spese per le manutenzio-
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ni e pitt limitato, compreso fra il
2,4% dellemanutenzioni ordina-
rie e il 4,3% di quelle straordina-
rie. Afare dafreno allariduzione
della spesa qui ¢’e stato soprattut-
to’'uso degliincentivi fiscali per
le manutenzioni straordinarie.
Dei 51 miliardi di euro destinati
alla manutenzione stradale di
edifici privatinel 2018 28 arrivano
dall’uso dei bonus fiscali.

Inumeridelrapporto dannouna
dimensione sistemica ai timori e
alle polemiche che negli ultimi me-
si sono seguite ai crolli, alle cata-
strofi, ai diffusi segnali di scric-
chiolio. Concretizzano la fotografia
diun Paese arischio che deve al pili
presto correre ai ripari con nuove
politiche di gestione degli edifici,
delle infrastrutture, del territorio.

Unmessaggio che,adireil ve-
ro, il governo ha gia fatto proprio
(per esempio con il piano di disse-
stoidrogeologico da 1o miliardio
la priorita data alle manutenzio-
ni)e oraaspetta diessere tramu-
tato in fatti.

Il fenomeno dellariduzione del-
le spese in manutenzione - dice il
rapporto - tanto piu é grave in un
Paese chevedeinvecchiare pesan-

temente il patrimonio immobilia-
re: il 58,7% degli edifici (paria 7,2
milioni)haoltre5oannieil24%di
questi ha una condizione manu-
tentiva mediocre o pessima. Inol-
tre, negli ultimi nove anni subisco-
no un tracollo ancora piu grave gli
investimenti in nuovi edifici (50%
nell’edilizia privata e 34% nelle
opere pubbliche), frenando anche
il ricambio del patrimonio. In un
Paese cosi le spese per manuten-
zioni dovrebbero schizzare drasti-
camente versol’alto per contenere
irischi. Invece, il buco.

Tre le proposte del rapporto
Consiglionazionale architetti-Cre-
sme perinvertire le tendenze nega-
tive: il recupero di una centralita
della progettazione per favorire
qualita erapiditadellaspesainin-
vestimenti pubblici; un fondo di
rotazione di 100-200 milioni per fi-
nanziare la programmazione stra-
tegica «La cittaitaliana del futuro»
e avviare una azione di rigenera-
zione urbana; la creazione di piani
dirinascimento urbanoin partena-
riato pubblico-privato diffuso plu-
rifondo per aree urbane medie da
1omila a 15omila bitanti.

Giuseppe Cappochin, Presiden-

Crescono Cappochin

i rischi: (Cna): serve
il 58% una nuova
degli edifici politica
haoltre50 pubblica
annidieta, capace

i nuovi in- di favorire
vestimenti larigenera-
sono crolla- zione

ti del 40% urbana

te del Consiglio nazionale architet-
ti, chiede un cambio di rottanelle
politiche di gestione del territorio.
«Qccorreripartire — spiega Cappo-
chin — da questi elementi per una
nuova stagione politica che ponga
al centro dell’azione pubblicalari-
generazione urbana da considera-
re come ’alternativa virtuosa alle
espansioniincontrollate e all’'ulte-
riore consumo di suolo. Servono
linee nuove dirisorse: non investi-
menti a pioggia ma un piano na-
zionale vero e proprio che finanzi
progettiintegratidirigenerazione
urbanaportando a sistemaidiver-
si livelli di risorse disponibili tra
cuileagevolazioni fiscali. Un Pia-
no caratterizzato da equita territo-
riale einclusione sociale, sviluppo
della cultura, della partecipazione
e della “creativita collettiva” delle
comunita locali; qualita dei pae-
saggi, degliambienti urbani, dello
sviluppo pubblico e delle architet-
ture; riduzione del consumo di
suolo agricolo e urbano, valorizza-
zione del territorio rurale e del-
I’agricoltura anche in ambito ur-
bano e periurbano».
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Il crollo degli investimenti

LA CONTRAZIONE Valore della produzione in costruzioni
NELLE COSTRUZIONI
Riduzione degli investimenti 3 5 9 7 1 6
nell'edilizia privata. = '
Valori costanti 2005 Manutenzione
in milioni di euro ordinaria

-6.657

PERDITA CUMULATA
2010- 2018
IN VALORE ASSOLUTO

. VARIAZIONI MEDIA
ANNUA 2010-2018
SU 2003-2009

~27.386

Manutenzione
straordinaria

LA FLESSIONE Nuovo

NELLE OPERE PUBBLICHE _69 . 775
Riduzione degli investimenti =

nelle opere pubbliche. 38.342

Valori costanti 2005
in milioni di euro

PERDITA CUMULATA
2010- 2018
IN VALORE ASSOLUTO

VARIAZIONI MEDIA :
L ANNUA 2010-2018 Manutenzione

SU 2003-2009 straordinaria

Fonte: Cresme
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DECRETO SBLOCCA-CANTIERI

[l nuovo codice appalti accelera sui cantieri
Pagamenti piu veloci per i professionisti

-

Sara allargata a tutti i tipi
di contratto I'anticipazione
del 20% della somma totale

Mauro Salerno

Unascossa agliinterventi di manu-
tenzione, accelerando sui progetti, in
modo da arrivare al piu1 presto al can-
tiere. Il decreto sblocca-cantieri, che
aspetta ancora la bollinatura della
Ragioneria e dovrebbe arrivare in
Gazzettaufficialeainizio della pros-
sima settimana, prova avelocizzare
gli interventi manutentivirendendo
stabile lanorma che prevede la pos-
sibilita di saltare a pie pari l’'ultimo
passaggio progettuale (il difficile
progetto esecutivo) per gli interventi
meno problematici.

L’idea, che prima era una eccezio-
neeoravienetrasformatainunare-
gola, e quella di permettere I’asse-
gnazione deilavori dimanutenzione
sulla base di un semplice progetto
definitivo. Con pochi paletti da ri-
spettare. Il primo riguardai contenu-
timinimidel progetto (relazione ge-
nerale, computo metrico, elenco
prezzi, piano sicurezza). Il secondoil
tipo diintervento daeseguire. Senza
«esecutivo», dice la norma, non si
potranno mai eseguire manutenzio-
ni di parti strutturali di opere oim-
pianti. Il che vuol dire che gli inter-
venti con impatto sulla stabilita delle
infrastrutture restano esclusi da
questa semplificazione, per com-
prensibili ragioni di sicurezza.
Finestra per I'appalto integrato
Il tentativo di dare un’accelerata ai
progetti(e dunqueagli investimenti)
e visibile in un altro passaggio del
provvedimento. Quello che apreuna
nuovafinestraper'appaltointegra-
to,laformulache consente alle Pa di
assegnare ai costruttorinon soloila-
vori, ma anche lo sviluppo del pro-
getto esecutivo, I'ultima fase proget-
tuale prima del cantiere, anticipando
lagara. Il vialiberariguardaiprogetti
definitivi approvati entroil 31dicem-
bre 2020. L’altra condizione da ri-
spettare é quella di pubblicare il ban-
do entro 12 mesi dall’approvazione
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del progetto. E siarriva cosial 2021.

Unafinestra simile, con duratali-
mitata a un anno, era stata aperta
con il decreto correttivo varato a
maggio 2017. All’epocal’opportunita
fu sfruttata da poche amministra-
zioni eil bilancionon fu particolar-
mente brillante. Questa volta po-
trebbe andare diversamente. Per
due motivi. Primo: ¢’¢ molto piu
tempo per approvare i progetti e
dunque cominciarel'iter per nuove
opere o promuovere l'upgrade di
progetti preliminari attualmente in
cassetto. Secondo: lamisurafail pa-
io con il ritorno degli incentivi 2%
perlaprogettazione svolta dai tecni-
cidella Pa, che oraavranno dunque
tutto l'interesse a concentrare gli
sforzi sullo sviluppo di nuovi pro-
getti da mettere in gara.

Anticipo 20% ai progettisti
Sempre in tema di progettazione nel
decreto trova spazio anche I’esten-
sione dell’anticipo del 20% del prez-
zZoatuttiitipi diappaltienonsonoa
quelli dilavori. In futuro dunque ne
beneficeranno anche progettisti e
fornitori. Inoltre, lo sblocca-cantieri
apre la porta al pagamento diretto
dei progettisti esterni all'impresada
parte delle stazioni appaltanti, negli
appalti integrati. L'indicazione della
modalita dierogazione del compen-
s0, by-passandoi costruttori titolari
del contratto principale, dovra essere
indicata nei documenti di gara.

Prove di semplificazione

Due le misure dedicate ad accelerare
le fasi defatiganti di autorizzazione
dei progetti piu rilevanti. La prima
riguarda la riduzione dei tempi di
risposta del Consiglio superiore dei
lavori pubblici. Il parere obbligato-
rio sulle opere diimporto superiore
a 50 milioni dovra essere concesso
in 60 giornianziché 9o. Laseconda
riguarda le varianti per le grandi
opere della legge obiettivo. Quelle
suscettibili di far lievitare il costo
stimato dal progetto definitivo en-
tro un tetto del 50% non dovranno
ripassare dal Cipe, ma potranno es-
sereautorizzate direttamente dalla
stazione appaltante.

© RIPRODUZIONE RISERVATA
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Scendeaso
giorni il ter-
mine per

il parere del
Consiglio
superiore
lavori pub-
blici sulle
opere sopra
i 50 milioni

Finanzia-
mento e
ruolo di
regiaresta-
no all'agen-
zia del de-
manio in
azione si-
nergica con
il Mit
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L’ANALISI

BANDI IN CRESCITA
Investimenti locali,
il rilancio passa
dalle Province
PigaeScognamiglio  apagina23

La ripresa degli investimenti
ora passa dalle Province

L’aumento di bandi
indica che bisogna
tornare a spingere
sugli enti di area vasta

di Gustavo Piga
e Gaetano Scognamiglio

e Province, date troppo
presto per defunte dopo
la riforma Delrio del
2014, stanno
dimostrando, nonostante le
vicissitudini di questi ultimi
anni, di essere rimaste
fortunatamente un
importante riferimento
istituzionale e di continuare a
svolgere un ruolo
insostituibile, soprattutto
rispetto ai temi sui quali
esercitano funzioni proprie,
come la mobilita e la viabilita,
Pedilizia scolastica ela
gestione del territorio.

Lo dimostrano alcuni dati
Cresme sulla spesa per
investimenti nel settore
pubblico e sull’andamento dei
bandi di gara di opere
pubbliche. Nel 2018, la spesa
per investimenti € aumentata
del 6,4% nelle Province e nei
Comuni, a fronte di una
contrazione complessiva di
circail 2% nell’insieme dei
comparti della pubblica
amministrazione. Per quanto
riguardainveceibandie gli
avvisi nel settore delle opere
pubbliche, le Province e le
citta metropolitane nel 2018
hanno pubblicato 1.850 avvisi
pubblici per un valore di oltre
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1,2 miliardi di euro e nei primi
due mesi del 2019 siregistra
un incremento del 16% nel
numero di bandi pubblicati e
del 133% nel loro importo.

Larinnovata vivacita delle
Province emerge anche su due
ulteriori fronti cruciali: quello
della progettazione delle
opere e quello dell'utilizzo
delle tecnologie: nell'ambito
della discussione sul Decreto
Sblocca Cantieri, 'UPI ha di
recente inviato al Governo un
elenco di 1.712 progetti
immediatamente cantierabili,
in materia di sicurezza
stradale, per un fabbisogno
totale 2,5 miliardi. Non solo,
secondo una recente indagine
di Promo PA Fondazione e
JAGGAER le stazioni uniche
appaltanti provinciali (SUA)
hanno mantenuto una buona
capacita di appaltare e il 76%
di esse utilizza tecnologie
informatiche per la gestione
del ciclo di gara, contro una
media del 58% delle altre
tipologie di Enti, a conferma
di una certa dinamicita in fase
di gara ma anche in fase di
esecuzione e gestione dei
contratti.

Questi risultati sono
possibili poiché nelle Province
esiste tuttora, come
confermato dalla ricerca
condotta dall'Universita di Tor
Vergata e da Promo Pa
Fondazione per I'Accademia
delle Autonomie, un altro
elemento indispensabile per
dare il via ai cantieri, cio€ un
patrimonio di competenze
tecniche e di capacita

SCENARIO

progettuale che non é facile
replicare in altri enti e su cui
occorre anziinvestire, per non
aggravare i tagli gia
pesantissimi subiti negli
ultimi anni ma per favorire un
processo di rafforzamento
delle competenze che puo
consentire alle Province di
esercitare un ruolo prezioso di
coordinamento e assistenza a
livello di area vasta, nella
progettazione, realizzazione e
monitoraggio delle opere.
Rimanendo sempre in
attesa del decreto per la
qualificazione delle stazioni
appaltanti, auspicato dalla
stessa OCSE nel recente
rapporto sull'ltalia (si veda il
Sole 24 Ore del 2 aprile)
rimane sempre vero cheil
combinato disposto di una
buona capacita di
progettazione, risorse
professionali adeguate e una
chiara propensione all'utilizzo
di strumenti e tecnologie
fanno delle Province un
interlocutore affidabile che
puo concorrere a spendere
bene le poche risorse oggi
disponibili, per poter
procedere rapidamente con le
gare e accelerare la fase di
aggiudicazione.
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Neinuovi sviluppi real estate
vince la progettazione integrata

Professionisti. Crescono e si ingrandiscono gli studi di architettura che incorporano anche altre
competenze: dagli ingegneri ai legali - I casi di One Works, Lombardini 22 e Progetto Cmr

-

Paola Dezza

aprogettazione integrata

prende piede nel real esta-

te. Ediventalastrada per-

corsaedapercorrereperi

progettisempre piu com-

plessinel settore immobi-
liare.Sono nate cosinegli anni socie-
tachehannointegrato attivita diver-
se, dall'urbanistica ai progetti archi-
tettonici, dai temi di ingegneria a
quelli di gestione economico-finan-
ziaria del progetto.

Si tratta di team che lavorano a
stretto contatto per arrivare a una
visione d’insieme dell’operadarea-
lizzare. Ingegneri, architetti, tecnici
specialisti e responsabili della ge-
stione economicadel progettolavo-
rano quindi a stretto contatto.

Trale prime societa che operano
con questo profilo c¢i sono One
Works, Lombardini 22, Progetto
Cmr. «Siamo sette soci, di cuitre ar-
chitetti, dueingegneri e due esperti
di economia - spiega Franco Guidi,
amministratore delegato della so-
cieta-. Lamiaesperienza, per esem-
pio, come ex Bocconiano e tutta in
azienda. Il mercatoitaliano & pitiche
altro fatto di studi di architettura, ma
c¢i siamo accorti che mancava pro-
prio una visione aziendale. Per cui
abbiamo deciso di partire da subito
conledivisioni di architettura, inge-
gneria ed economia per dialogare
con clienti su progetti e numeri». E
ilteam si é reso conto che al mercato
questa tipologia di formato piaceva
equindinel 2009 ha acquisito Degw.

o
£
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E poi due anni fa € stata creata in
jointventure conun gruppo france-
se una societa specializzata in Data
center. «Abbiamo scelto anche diin-
vestire sempre piuinella specializza-
zione e nel digital - continua -. Con-
tinuiamoa crescere sullabase della
piattaforma di servizi, ma ancheri-
volgendoci a mercati nuovi».

Lasocieta ha anche una divisione
dedicata ai segmenti di branding e
marketing nel mondo real estate.
«Seguiamoi clienti anchenella fase
dedicataal racconto dei progettirea-
lizzati» fanno sapere.

Traiprogetti che Lombardini 22
ha realizzato nel corso degli ultimi
anni ci sono la sede di Microsoft in
via Pasubio a Milano, seguito atutto
tondo dalla consulenza sugli spazi
all’interior design e alle opere diin-
gegneria, finoallagrafica all’interno
delle sale riunioni e all'identificazio-
ne del piccolo marchio dellaMicro-
soft house. «Il tema del logo nasce
anche sulla parte work place change
management - dice Alessandro Ada-
mo, director di Degw - ossia il pas-
saggiodallavecchiasedeallanuova,
che ha comportato una compressio-
ne della superficie importante. Ab-
biamo cosi supportatola societa nel
cambiamento».

Lombardini 22 ha in corso pro-
getti come la terza torre di Citylife
sempre a Milano (dopo aver realiz-
zatolaprimatorre, quella di Allianz),
destinataal gruppo della consulenza
Pwe, la riqualificazione della sede
Allianz a Trieste, 35mila metri qua-
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drati eancorariqualificazioniin via
Sassetti, dove gli spazi diventano
esperienziali einnovativirispettoal
concetto dell'ufficio classico.

Quale saral’evoluzione del grup-
PO, che oggi conta 240 professionisti
di tante nazionalita diverse con una
eta media di 34 anni (e moltiitaliani
conesperienze all’estero)? «L’obiet-
tivo e aprire in futuro nuove divisio-
ni per inserirsiin settoriin crescita,
come quelli dello student housing,
degli ospedali e delle residenze» dice
ancora Guidi.

Unodei competitor di Lombardi-
ni22 & One Works, specializzato nel
mercatoretail e particolarmente for-
te nei settoriaeroporti e infrastrut-
ture, ma anche Design International,
chetraivari progetti seguitihames-
soapunto anche Il Centro di Arese,
il centro commerciale diultima ge-
nerazione per definizione.

«Siamo principalmente uno stu-
dio di architettura, ma sempre piu
spessoideveloper chiedono un ser-
viziointegrato,in modo darelazio-
narsi conunsolointerlocutore - dice
Roberto Sibiano, direttore dell’uffi-
cio di Milano di Design International
-. Quindi la parte architettonica si
integracon quellaimpiantisticama
anche con quellalegale, chiamataa
risolvere questioni urbanistiche o
legate a permessi. Per questo abbia-
mo sceltodisiglare delle partnership
in queste divisioni. Nel processo
pertanto architetto & lead consul-
tant e tutto l'iter del lavoro diventa
pitcomodo e pit1 economico».

© RIPRODUZIONE RISERVATA
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L'headquarter
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Milano, in via
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Perché gli edifici
stanno in piedi?

MarcoCarminati  apag 29

Intriganti segreti di statica

Dietro le architetture. Perché cupole, ponti e grattacieli stanno in piedi? Alla domanda
risponde l'ingegnere strutturale Roma Agrawal, con un libro coinvolgente e ricco di dati

Marco Carminati L’ingegnera Roma Agrawal e Ma quanto puo resistere un pi-
unasorta dienfant prodige:nonha  lastro ounatrave alla compressio-
architetturaericcadi  ancora quarant’anni ma ha gia  ne?Dipende dal peso che deve sop-

storie come questa.
In Portogallo esiste
un monastero la cui
aula capitolare e ca-
ratterizzata da volte

medievali particolarmente ampie
e ardite. Si racconta che al mo-

ailaii. 31 1allliita VLT di 110

mento di togliere le armature in
legno che sostenevano la struttu-
ra, I’architetto-capocantiere al-
lontanoisuoi operai e affido Ia pe-
ricolosa operazione aunasquadra
di condannati a morte, fatti giun-
gere per 'occasione. Nessuno, in-
fatti, poteva prevedereil compor-
tamento delle arcate una volta pri-
vate dei sostegni sottostanti. Ma
sappiamo che tutto ando6 bene,
perché ancor’oggi i turisti si affol-
lano tranquilli sotto le crociere
dell’aula; e poi si narra che quei
condannati a morte, una volta as-
soltoilrischioso compito, ebbero
cancellata la pena e salva la vita.
Ma perché volte, cupole e ponti

Tanpriati nalyninto riagronn a gtara
laniviaul 11 vuUlu 1iosluiiv d suai

in piedi? E perché torri e grattacieli
(talvoltainclinati) non collassano
sotto il loro peso e non vengono
abbattuti dallafuria dei venti, degli
uragani e dei terremoti?

Per avererispostein merito bi-
sogna rivolgersi alla categoria di
professionisti che meglio conosce
e custodisceisegreti della statica:
gliingegneri strutturali. Unadilo-
ro,’'americana Roma Agrawal, ha
deciso di svelare i retroscena del
suo mestiere, scrivendo un libro
cosi brillante e coinvolgente da co-
stringerci a rivedere i diffusi pre-
giudizi sulle doti letterarie degli
ingegneri strutturali.

Costruire. Le storienascoste die-

o v totta s Agtes e datbs o

trole architetture e un testo redatto
con calda passione e adamantina
chiarezza, ed e gremito di cosi tan-
te informazioni sulla statica degli
edifici darenderlo interessante e
appetitoso nonostante Ia tecnicita
della materia.

contribuito alla costruzione di
ponti ed edifici importanti. Basti
dire che il suo esordio professio-
nale e avvenuto a 23 anni fornendo
i calcoli strutturali dello Shard di
Londra, larditissimo grattacielo di
310 metridisegnato da Renzo Pia-
no e inaugurato nel 2012. La pas-
sione per le costruzioniI’ha conta-
giata sin da bambina: la Agrawal
ha giocato di preferenza conle gru
in miniatura dei maschietti, oppu-
re haimpilato uno sull’altroi mat-
tonicini del Lego fino ad altezze
vertiginose pervedere a che punto
giungesseil collasso. E quando si
etrovataa giocare conlebambole,
si & concentrata sulla casetta in le-
gno della Barbie che ha costruito
conle sue mani. A scuolasieérive-
lataunatipica nerd,innamorando-
si della fisica, della matematica e
del cemento (che confessa diacca-

rezzare spesso connotevole volut-
ta). E una volta giunta all’'Universi-
ta - frequentata a Oxford e a Lon-
dra - ha deciso di diventare inge-
gnere strutturale.

Un ingegnere strutturale ha il
compito di verificare che le strut-
ture di un progetto architettonico
stianoin piedi, usando matematica
efisicaed elaborando complicatis-
simi calcoli. Per la Agrawal si tratta
unlavoro «incredibilmente diven-
tente» e - conillibro - vuole chiara-
mente coinvolgercinello “spasso”.

Si parte da concetti molto sem-
plici. Si comincia con la gravita
che esercita sulle cose il proprio
peso per compressione e per tra-
zione; e si passa ai due modi prin-
cipali concepiti dall’'uomo per
scaricare aterrail peso diunedi-
ficio, vale a direi muri portantie
itelai, composti aloro volta da pi-
lastri e travi (un tempo tronchi
d’albero, poi colonne classiche e
trabeazioni, e oggi strutture di
calcestruzzo e acciaio).

portare, dallaforma e dalla capaci-
tadiflessione. E anche dalle solle-
citazionidel vento e dalle scosse di
terremoto. L’ingegnere strutturale
deve conoscere, calcolare, preve-
dere e testare tutto quanto, com-
preso il peso di chi frequentera
ognigiornolastruttura. E proprio
il suo lavoro - necessariamente
condotto in équipe per moltiplicare
le garanzie - a rendere sicuro un
edificio, piti ancora del progetto
dell’architetto. A questo proposito,
la Agrawalricordachegliingegne-
ridevono saper penetrareiproget-
ti degli architetti come unaradio-
grafiaairaggiX, ovvero devono ca-
pire come debba essere strutturato
Io “scheletro” che permettera al-
ledificio di resistere alla gravita e
alle altre forze che lo metteranno
alla prova. Talvolta, sorgono di-
scussioni tra architetti eingegneri,
soprattutto quando servirebbe una
colonna dove 'architetto ha lascia-
to uno spazio vuoto o, viceversa,
dove viene inserito un sostegno
che si rivela del tutto inutile alla
stabilita della struttura.

Poi, ci sono da calcolare gliim-
previsti, rappresentatiin partico-
lare dagli attentati e dal fuoco. La
Agrawal citail caso drammantico
delle Torri Gemelle di New York,
perle quali gliingegneri strutturali
avevano gia calcolato laresistenza
all’impatto di un Boeing 707, il piti
grande aereoin servizio al tempo
della costruzione. Purtroppo, nel
2001 a colpire le Torri non furono
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i Boeing 707 di trent’anni prima
ma i pit1 recenti Boeing 767, assai
pit grandi e con molto piu carbu-
rante abordo. Fuproprio 'imma-
neincendio, provocato dal carbu-
rante esploso, arendereincande-
scente I'acciaio dei pilastri e delle
travature, e a far conseguente-
mente collassare le Torri. «Impa-
rare dai disastri - dichiara aperta-
mente Roma Agrawal - ¢ fonda-
mentale per 'ingegneria». E pur-
troppo di disastri, nel libro, se ne
enumerano altri.

Macisono, per fortuna, anche
tantissimi esempi di perfetto
“successo” statico. Il libro cirive-
Ia, ad esempio,isegretidella soli-
dita del Pantheon e delle Cisterne
di Istanbul, della cupola di Bru-
nelleschi di Firenze e della Tour
Eiffel di Parigi. Largo spazio e da-
to agli altissimi grattacieli, da
quelli di Dubai a quelli di Kuala
Lumpur, passando ovviamente
peril “suo” grattacielo, ovvero lo
Shard di Londra. Nellibro si parla
ampliamente anche di ponti (con
interessanti approfondimenti sul
ruolo fondamentale dei cavi ti-
ranti); e alcune pagine, partico-
larmente sentite, sono dedicate al
ponte di Brooklyn, anche perché
fuunadonna, Emily Warren Roe-
sling, aportarlo a compimento e
ad inaugurarlo con una passeg-
giata solitaria in carrozza, ac-
compagnata solo da un galletto
vivo, simbolo della sua vittoria.

© RIPRODUZIONE RISERVATA
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Svettanti
Unaveduta

del Tower Bridge
diLondra

con accanto

lo «Shard»,
l'arditissimo
grattacielo
disegnatoda
Renzo Pianoe
realizzato grazie
aicalcoli
dell'ingegnere
strutturale
Roma Agrawal
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[ Comitati 0ggi in piazza
er le firme control’A31

La protesta
Valdastico,
comitati
oggiin piazza

> Michele Stinghen a pagina 29

La battaglia contro l’autostrada della Valdastico. Intanto il M5S firma un documento
contro «i tracciati a caso senza un calcolo costi-benefici»

MICHELE STINGHEN

ROVERETO.  Oggi i comitati sono
in piazza a Rovereto (largo Foibe,
tutto il giorno) a raccogliere le fir-
me contro la Valdastico. Le firme
sarebbero gia arrivate a quota
700; la petizione chiede un pro-
nunciamentonetto e contrario da
parte del Comune. Nel frattempo
il M5S lancia un documento d'in-
tenti, che vaoltre la semplice con-
trarieta. Contro la Valdastico, ma
prima ancora contro i tracciati
buttati a caso prima di passare dal
ministero e da un'analisi costibe-
nefici. il pensiero che sta alla ba-
se del documento d'intenti firma-
to da tutti i consiglieri provinciali
ecomunali del M5S. I pentastella-
ti, richiamandosi anche al pro-
gramma trasporti del Movimento
e al contratto di governo, ribadi-
sconolaloro contrarieta “senza se
e senza ma" al completamento
dell'autostrada. Ma cercano an-
che di mettere ordine alle cose,
dopo le ultime dichiarazioni del
presidente Fugatti. Ricordano
che il Consiglio di Stato, dando ra-
gione a Besenello, ha annullato la
procedura per l'autostrada, chie-
dendo chele regioni presentinoal
ministero un tracciato condiviso
dell'opera. Che ancoranonc'é. Fi-

noad alloraiCinque Stelle invita-
no “a tralasciare inopportune,
spesso parziali e demagogiche di-
chiarazioni alla stampa, in modo
che gli organi ministeriali e locali
a cid deputati possano celermen-
te effettuare le necessarie verifi-
che di fattibilita ed una seria ed
esaustiva analisi costi-benefici,
in un dibattito pubblico previsto
dal nuovo codice degli appalti”.

Pero non chiedono solo questo.
Invitano il ministro Toninellia re-
vocare la concessione dell' auto-
stradaoanonrinnovarlanel 2026
in mancanza di una gara europea.
Chiedono poi al governo una revi-
sione della legge obiettivo del
2001 (quella targata Berlusconi e
al cui interno figurava anche la
A31 Nord) per "razionalizzare” e
prevedere opere "realmente fun-
zionali alle necessita dei cittadi-
ni". Invitano poi a istituire tavoli
di confronto con tutti gli enti per
lamessa in sicurezza dei territorio
e sull'inquinamento, “tralascian-
do soluzioni “calate dall’alto” ed
oramai obsolete da un trentennio
quali la Valdastico Nord". Paolo
Vergnano, consigliere {ex penta-
stellato) invita Ia Lega a cambiare
idea. «Dove ti giri trovi un comi-
tato di residenti che non la vuole.
A Marco, seppur la Lega abbia fat-

to il pieno di voti, la popolazione
si € riunita immediatamente per
urlare il suo “no”. Oltre al fatto
che gli innegabili danni idrogeolo-
gici che provocherebbe non con-
sentiranno a nessun geologo di av-

vallare l'opera. Di qui I'idea di
spostarne l'uscita. Inutile. Anche
aTerragnolo, altro feudoleghista,
non appenasi e ipotizzato il casel-
lo autostradale si ¢ apertaunavo-
ragine tra gli elettori e il presiden-
te Fugatti. Un politico capace, co-
me deve essere il presidente della
Provincia, deve anche poter cam-
biareidea. Se, secondo la sua coa-
lizione, il Trentino necessita diun
collegamento diretto con Vicen-
za, per diminuire il traffico in Val-
sugana e per tagliare chilometri
strada ai Tir inquinanti, ascolti i
suoi consulenti istituzionali cosi
come i portatori di interesse e le
vere necessita dei cittadini e fac-
cia lasintesi necessaria». Lodain-
vece Fugattiil consigliere provin-
ciale della Lega Roberto Paccher,
della Valsugana. «Fugatti va rin-
graziato, la Valdastico ¢ un pas-
saggio fondamentale per lo svilup-
podel Trentino e per il bene della
Valsugana. Rossisembra ricordar-
si della Valsugana solo adesso, e
stupisce che auspichi la realizza-
zione di quest’opera, contro la
qualesiera semprebattuto». M.S.

. Paccher (Lega): «Grazie Fugatti»
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