Rassegna del 17/05/2019

17/05/2019

17/05/2019
17/05/2019

17/05/2019
17/05/2019

17/05/2019

17/05/2019

17/05/2019

17/05/2019

17/05/2019

17/05/2019

17/05/2019

17/05/2019

17/05/2019

17/05/2019

17/05/2019
17/05/2019

17/05/2019
17/05/2019
17/05/2019
17/05/2019

17/05/2019

17/05/2019

17/05/2019

17/05/2019
17/05/2019

17/05/2019

Corriere del Veneto
Venezia e Mestre

Gazzettino
Gazzettino

Gazzettino
Gazzettino Treviso

Gazzettino Treviso
Giornale di Vicenza
Tribuna-Treviso

Gazzettino Venezia

Giornale di Vicenza
Italia Oggi

Adige

Corriere del Veneto
Venezia e Mestre

Corriere del Veneto
Venezia e Mestre

Gazzettino Treviso
Gazzettino Venezia
Giornale di Vicenza

Giornale di Vicenza
Giornale di Vicenza
Giornale di Vicenza
Mattino Padova

Mattino Padova

Nuova Venezia-Mattino
di Padova-Tribuna di
Treviso

Piccolo

Trentino
Trentino

Tribuna-Treviso

13
13

13
10

10
12
19
23
11
41

17

10

12

24
30
37
16

16

14

19

19
26

16

ANCE VENETO

Nordest, cantieri fermi da dieci anni - Cantieri congelati da dieci
anni Mancano all'appello 17 miliardi

Costruzioni, intesa Regione-Ance

Rivolta per la Tav Zoppas: «E ora di fare squadra» - Tav, il Veneto
si mobilita contro lo stop

Pedemontana tra Valdastico e Breganze aperta dopo il voto

Pedemontana a meta strada: «Nel 2020 sara pronta» -
Pedemontana: «Inaugurazione nel 2020»

Edili, nuovi corsi di formazione 500mila euro da Ance e Regione
«Priorita Tav Necessari gli investimenti»
Gli studenti in visita al Bosco verticale di Cazzaro e Boeri

ASSOCIAZIONI ANCE

Tacopina ingaggia Enrico Marchi per trovare nuovi investitori -
Finint alla ricerca di nuovi partner per la societa

«Sblocca-cantieri? No, si paralizzano le gare d'appalto»
Danno erariale, si pud cambiare

SCENARIO

Intervista a Danilo Toninelli - Toninelli: «A22, sbloccate opere per
4 miliardi» - «I dividendi A22 diventano investimenti»

De Berti: «Opere ferme anche per colpa di sindaci e categorie»

Intervista a Danilo Toninelli - Toninelli:«La Tav veneta € gia
finanziata e si fara - Tav veneta, Toninelli assicura «E' finanziata
e andra avanti sulla Valdastico vedo problemi»

Cunial presidente del settore Costruzioni
Porto, le ricadute del "sistema Veneto"

«Siamo in rivolta: fateci le infrastrutture in tempi certi o rischiamo
I'isolamento»

Una nuova urbanistica per la citta che cambia
A31 a Rovereto e senza casello Sindaci in rivolta
«Spv treno di sviluppo»

Le imprese fanno squadra per le strade e |'Alta velocita - «<Roma
miope e arrogante, sara rivolta»

Progetti fermi per 43 miliardi il Veneto chiede strade e treni

Infrastrutture, imprese all'assalto di Roma «Alta velocita
indispensabile allo sviluppo»

Cosi il piano industriale di F2i rilancia Ronchi come snodo delle
rotte verso I'Est Europa

Case, i prezzi bassi fanno volare le compravendite

Valdastico, al via uno studio di fattibilita - A31, al via lo studio di
fattibilita

Cunial guida le costruzioni Assemblea il 6 giugno
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Infrastrutture Pozza attacca i «burocrati romani». Ma I'assessore De Berti: «Colpa anche di sindaci e categorie»

Nordest, cantieri fermi da dieci anni

Report Unioncamere. All'appello mancano 17 miliardi. Confindustria: tavolo con la Regione

PADOVA Cantieri «urgenti» e «strategici» che
non vanno avanti da dieci anni. Soldi che man-
cano, all’incirca 17 miliardi. Le imprese sono in
rivolta e dopo artigiani e industriali ieri & stata
Unioncamere ad attaccare il governo ¢ i buro-
crati romani. Confindustria lancia un tavolo
con la Regione, che avverte: «Anche sindaci e
associazioni di categoria hanno le loro respon-

sabilita».

zpagna2 Bonet

Cantieri congelati da dieci anni
Mancano all'appello 17 miliardi

Studio Unioncamere, Pozza attacca i «burocrati romani». Confindustria: tavolo con la Regione

-

PADOVA Dopo industriali e ar-
tigiani, nuove bordate arriva-
no all'indirizzo del Gruppo
Fs, colpevole di non aver fi-
nanziato il completamento
della Tav da Brescia a Padova,
e del governo Conte-Salvini-
Di Maio, accusato di non ri-
solvere le croniche carenze
infrastrutturali che affliggo-
no il Veneto, col rischio di az-
zopparne il sistema produtti-
vO mentre nuove crisi si pro-
filano all’'orizzonte.
Mercoledi erano stati il
presidente di Assindustria
VenetoCentro Massimo Fin-
co e il presidente di Confarti-
gianato Agostino Bonomo a
picchiare, parlando di
«schiaffo sulla Tav» dopo
«un quarto di secolo di in-
concludenza» che dovrebbe
spingere i veneti ad interro-
garsi «sulla nostra debole ca-
pacita politica di incidere
sulle scelte». Ieri € stato il
turno del presidente di
Unioncamere Mario Pozza,
che nel corso di un convegno
dedicato alle «infrastrutture
per la competitivita» allo
Sheraton di Padova ha attac-
cato frontalmente le buro-
crazie romane: «Siamo stan-
chi dell’arroganza e della mi-
opia di una bella fetta della
classe dirigente romana, che
premia i fannulloni, che non
ci da lautonomia, che non
investe qui, dove si produce il
10% del Pil italiano, che con-
tinua a considerarci dei nani
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politici». 1l linguaggio é lo
stesso di dieci, vent’anni fa
(ai tempi di Giorgio Lago era
il semaforo malfunzionante
all'incrocio il simbolo dello
Stato che non va e si scorda
del Veneto; ora sono la Frec-
cia e il volo Alitalia cancellati
all'improvviso ad assurgere a
testimoni del progressivo
isolamento della nostra re-
gione) anche se da allora
molto é cambiato, su tutto il
fatto che la Lega é al governo
ed é chiamata a dar risposta a
quel malcontento che ha
sempre cavalcato, minac-
ciando sfracelli contro la ca-
pitale.

Tant’é, il convegno dello
Sheraton ¢ stato utile, una
volta di pili, per fotografare
lo stato (grigio) delle infra-
strutture del Veneto ed una
mappa in particolare ben
rappresenta la realta. L’ab-
biamo riprodotta qui sotto,
vi sileggono i cantieri giudi-
cati di «massima urgenza» e
«assolutamente prioritari»
dagli imprenditori riuniti
nelle Camere di commercio,
dieci anni fa: Pedemontana,
Valdastico Nord, Terza Corsia
sulla A4, Gra di Padova, com-
pletamento della A27 e della
A23, Nogara-Mare, il collega-
mento ferroviario con I'aero-
porto di Mestre, I'Alta Veloci-
ta Brescia-Padova e Venezia-
Trieste, il Mose, la metropo-
litana di superficie Smfr.
Ebbene, di tutto cio, a oggi,
nulla di nulla é stato fatto.

ANCE VENETO

«Ci sono cantieri che dovreb-
bero essere chiusi nel 2020,
come il Mose o la Pedemon-
tana, ma molti altri scollina-
no il 2026 e ce ne sono alcuni
classificati addirittura *n.d.”,
ossia con data di fine lavori
“non disponibile”. Il che non
fa ben sperare per il futuro»
spiega Antonello Fontanili,
direttore di Uniontrasporti.
Sempre dallo studio di
Unioncamere: il Veneto, bari-
centrico per la logistica del
Nordest, é interessato da
opere per circa 43 miliardi di
euro, 25 dei quali afferiscono
a opere che si esauriscono
entro i nostri confini, i re-
stanti 18 riguardano opere
sovraregionali, come l'asse
ferroviario Verona-Fortezza o
la superstrada Mestre-Orte.
Quasi 21 miliardi riguardano
la ferrovia (18 miliardi sol-
tanto per la Tav), 14 miliardi
le infrastrutture viarie, il re-
sto e ripartito tra Mose, por-
tualita, intermodalita, acces-
so agli aeroporti e sistemi ur-
bani. 1l fabbisogno finanzia-
rio, pero, resta molto alto,
attorno al 40%, ossia 17,7 mi-
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La mappa dei cantieri bloccati

liardi di euro.

Come se ne esce? «Letto
sui giornali che alcuni presi-
denti e amici, leader territo-
riali, bravi imprenditori e a
capo di forti associazioni
economiche, chiedono al si-
stema camerale di esserci,
nella battaglia - dice Pozza -.
1l sistema camerale, a dire il
vero, questa battaglia ha gia
incominciato a combatterla
da molte settimane, ma oggi
incominciamo anche noi a
contare amici e alleati. Noi ci
siamo. E per prima cosa pro-
pongo alle categorie di costi-
tuire una cabina di regia a di-
fesa degli interessi economi-
ci e politici del nostro territo-
rio». Una proposta subito
raccolta dal presidente di
Confindustria Veneto, Mat-
teo Zoppas: «Concordando
sull'opportuna strategicita di
un lavoro di squadra, ho gia
avuto un confronto con l'as-
sessore regionale alle Infra-
strutture Elisa De Berti con la
quale ci siamo trovati d’ac-

Lo stato dei lavori

-onte: Unioncamere Vieneto
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cordo nel mettere a sistema
ad un tavolo, in termini di la-
voro, tutte le istanze rilevate
dai territori insieme alle rap-
presentanze di categoria re-
gionali interessate dal tema.
L'obiettivo ¢ fare sistema per
lo sblocco delle opere che
oggi avanzano ad una veloci-
ta incompatibile con le ne-
cessita di sviluppo e compe-
titivita del territorio. Inizian-
do dalla necessita immediata
dello sblocco dei cantieri e
dalla definizione di un piano
strategico di sviluppo al me-
dio termine dove tutti gli at-
tori coinvolti, non solo su
scala regionale, si prendano i
propri impegni. Propongo
quindi di mettere tra le pri-
me priorita il tratto della Tav
Verona-Padovax.

Chiude, rimettendo sotto
scacco la politica, il presi-
dente di Ance Veneto, Gio-
yanni Salmistrari: «Siamo in
una fase di recessione e per
uscirne servono investimenti
in infrastrutture. Questo non

Mario
Pozza

A Roma
burocrati
che non ci
danno
'autonomia
premiano

1 fannulloni
eci
consideranc
nani politici

® Fase progettuale

@ Selezione di proposta

solo per il nostro settore, ma
per il sistema economico nel
suo complesso. Non € nel
nostro stile fare polemica,
ma da piu parti si sente dire
che I'edilizia e le infrastruttu-
re permetterebbero di far
crescere l'economia ed il Pae-
se, ma poi tutto rimane lette-
ra morta e nei fatti non viene
fatto nulla. Questo governo
come accaduto con altri in
passato privilegiano la spesa
corrente rispetto agli investi-
menti». Lo Sblocca Cantieri?
Per Salmistrari € un segnale
allo stesso tempo positivo e
negativo: «E un segnale posi-
tivo perché da corregge alcu-
ne storture sulla legge sui la-
vori pubblici, ma negativo
perché non sblocchera nulla,
non contiene delle norme in-
cisive. Come ho detto pitivol-
te fino quando gli ammini-
stratori pubblici avranno
Iincubo del danno erariale
no firmeranno nulla e tutto
restera fermo».

Marco Bonet

© RIPRODUZIONE RISERVATA

Contratti stipulati @ Lavoriin corso

Completamento Linea AC/AV Autostrada Ampliamento
A31 Venezia - Trieste Nogara - Mare A4
Fine lavori Fine lavori non Fine lavori
oltre 2025 oltre 2025 disponibile oltre 2025
2 5 8 10
Completamento Collegamento Linea AC/AV Realizzazione
A27/A23 ferroviario Venezia Milano - Verona- della Pedemontana
Mestre Padova Veneta
non non Fine lavori
disponibile disponibile oltre 2025 R0
Adeguamento Circonvallazione Sistema
SFMR Padova (GRAP) MO.SE
Fine lavori non
oltre 2025 disponibile 2020
‘Fgo-Hu
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che si allarga
Dalla
Pedemontana
all'Alta Velocita
molti cantieri
strategici nono
sono ancora
stati chiusi
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COSTRUZIONI, INTESA REGIONE-ANCE
Nuovi percorsi formativi per gli addetti
con lo stanziamento di 500.000 euro: ¢
il patto fra 'assessore Elena Donazzan

e il presidente Giovanni Salmistrari.

www.datastampa.it

Nordest ——
i =
=

Tav, il Veneto si mobilita contro lo stop
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Veneto

Rivolta per la Tav
Zoppas: «E ora

di fare squadra»

L'alta velocith ferroviaria
rischiadi fermarsi a Verona
eil Veneto promette
battaglia per far cambiare i
piani alle Ferrovie. «<E oradi
fare squadra», avverte
Matteo Zoppas, presidente
di Confindustria Veneto.

Crema a pagina l3

Tav, il Veneto si mobilita contro lo stop

»Zoppas (Confindustria): «Siamo gravernente penalizzati, ora »Fontanili (Uniontrasporti): «Binari fermi a mezzo secolo fa»
fare sistema». Pozza (Unioncamere): «Pronti a dare battaglia» L'assessore De Berti: «Sulle infrastrutture ci mettono le catene»

IMPRENDITORI ED ENTI
CAMERALI SI SENTONO
TRADITI DAL GOVERNO
E VOGLIONO FARE

UNA CABINA DI REGIA
PER PREMERE SU ROMA

INFRASTRUTTURE

VENEZIA L’alta velocita ferrovia-
riarischiadifermarsia Veronae
il Veneto promette battaglia per
far cambiare i piani alle Fs.
«Dobbiamo sbloccare opere che
avanzano troppo lentamente -
avverte Matteo Zoppas, presi-
dente di Confindustria Veneto -
é ora di fare squadra». Il presi-
dente di Unioncamere Veneto
Mario Pozza lancia la sfida: «Sia-
mo in rivolta contro la miopia di
una buona fetta della politica ro-
mana. Contro quelli che non fan-
no le riforme, contro quelli che
non ci vogliono dare l'autono-
mia. Da oggi cominciamo a con-
tare amici e alleati: facciamo
una cabina di regia per difende-
re il nostro territorio». L’assesso-
re regionale alle Infrastrutture
del Veneto Elisa De Berti confer-
ma: «Sulle infrastrutture ci met-
tono catene a mani e piedi».

Nei giorni scorsi Ferrovie ha
presentato il piano di investi-
menti fino al 2023. La Tav in Ve-
neto vede di fatto finanziati solo
ilavorifino a Verona, nulla o po-
co per realizzare I'alta velocita fi-
no a Padova. Ed é scoppiatala ri-
volta delle categorie produttive.
«Le associazioni territoriali ve-
nete si sentono a ragione grave-
mente penalizzate dal mancato
sviluppo infrastrutturale - affer-
ma Zoppas -. Gia oggi ho avuto
un confronto con 'assessore re-
gionale alle Infrastrutture Elisa
De Berti. L’obiettivo & fare siste-
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ma per lo sblocco delle opere
che oggi avanzano ad una veloci-
ta incompatibile con le necessi-
ta disviluppo e competitivita del
territorio. A partire dalla Tav Ve-
rona-Padova».

PEDEMONTANA NEL 2020

L’assessore De Berti a un con-
vegno a Padova rincara la dose:
«Sulla Pedemontana veneta la
Regione ha fatto un gran lavoro
perché 'opera va avanti e 'anno
prossimo sara inaugurata. An-
che sulla Valdastico stiamo fa-
cendo riunioni ma c’é da capire
dove andra a finire. E sulla Tav
qualcuno dovrebbe spiegarmi
cosa faccio con le merci quando
arrivanoa Verona:lescaricoele
metto sui camion? Ci troviamo
in un momento in cui cercano di
metterci le catene a mani e pie-
di. Ma cosi chi fa andare avanti
l'economia italiana?». Antonel-
lo Fontanili di Uniontrasporti ri-
corda: «Il 35% delle linee ferro-
viarie venete non é elettrificato,
come 50 anni fa». Franco Miller,
delegato di Confindustria Vene-
to ai corridori ferroviari, spiega:
«Il problema ¢ essenzialmente
burocratico. Rfi non ha ancora
concesso la disponibilita dei ter-
reni per la linea della Tav al Con-
sorzio che deve realizzare 1‘'ope-
ra. Ma giocano contro anche fat-
tori localistici e interventi vicini
al ministero dei Trasporti, che
rallentanola Tav».

OPPOSIZIONE ANCHE LOCALE

1l presidente di Unioncamere
Mario Pozza fa l'elenco delle
opere essenziali: «Per il Nordest
chiediamo il completamento
della Superstrada Pedemontana
Veneta, della Galleria del Bren-
nero, la Terza corsia dell‘autost-
rada A4 Venezia-Trieste, Alta
Velocita tra Brescia e Padova,
l'efficientamento della ferrovia

ANCE VENETO

Venezia-Trieste. E si deve mi-
gliorare I'accessibilith delle aree
turistiche». Non & pero solo Ro-
ma che frena le opere nel Norde-
st. «Gli investimenti previsti
hanno spesso trovato 1'opposizi-
one di una parte delle comunita
locali - ammette Pozza -, per que-
sto le Unioni regionali lavorano
insieme per promuovere le ope-
re sui territori. Siamo pronti a
mettere anche a disposizione di
Ferrovie dello Stato il nostro Uf-
ficio studi e le nostre competen-
ze». Il presidente di/Ance Veneto
Giovanni Salmistrati: «<E eviden-
te che la carenza di finanziamen-
ti e investimenti per la Tav e per
la infrastrutture in generale &
uno dei problemi maggiori e
rappresenta una priorita. Que-
sto Governo, come accaduto con
altri in passato, privilegia la spe-
sa corrente rispetto agli investi-
menti». Poi la critica ad alzo ze-
ro: «Lo sblocca cantieri non
sblocchera nulla. Al Paese per
uscire dalla recessione servono
infrastrutture».

11 candidato del Pd alle Euro-
pee Giuliano Pisapia si schiera:
«Toninelli e lintero governo
continuanoa parlare e discutere
tra loro, ma siamo ancora fermi
al palo. La Tav deve essere com-
pletata». Il deputato di Forza Ita-
lia Marco Marin pungola: «L’au-
tonomia votata da milioni di Ve-
neti e Lombardi continua a non
arrivare in Consiglio dei Mini-
stri. ET'Alta Velocita da Bresciaa
Padova ¢ bloccata».

Maurizio Crema
© RIPRODUZIONE RISERVATA
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i, Salvini in trincea 5

Tav, il Venetosi mobilta contro lostop
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PRESIDENTI

Dall’alto Mario Pozza, numero
uno di Unioncamere Veneto, e
Matteo Zoppas, leader

di Confindustria Veneto.

A sinistra I'immagine

di un Frecciarossa in viaggio
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Pedemontana tra Valdastico e Breganze aperta dopo il voto

»Salmistrari: «<Anche

lo sblocco del cantiere

di Altivole fa ben sperare»
IL PROGETTO

TREVISO Nella mattinata in cui agli
studenti di diversi istituti cittadi-
ni trevigiani viene illustrato co-
me si sta costruendo la Pedemon-
tana veneta, dal consorzio tempo-
raneo di imprese Sis fanno sapere
che il primo tronco della super-
strada verra aperto a brevissimo,
probabilmente subito dopo 'ap-
puntamento elettorale del 26
maggio. Lo conferma il direttore
del Lotto 3, quello trevigiano, l'in-
gegner Nicola Basilio Ruggiero:
«A giorni saranno aperti i primi
chilometri, da Valdastico a Bre-
ganze, in provincia di Vicenza».
Ma & un primo passo di valenza
regionale, che viene salutato posi-
tivamente dal mondo dell'impre-
sa cosi come da quello delle co-
struzioni. «la Superstrada Pede-
montana Veneta ¢ attualmente
uno dei pitt grandi cantieri d'Ita-
lia, 1a cui complessita sara studia-
ta sui libri», ha sottolineato 'as-
sessore regionale alla Formazio-
ne del Veneto Elena Donazzan
presente allincontro. La notizia
non sfugge al presidente di Ance
Veneto Giovanni Salmistrari: «Ci
hanno informato proprio stamat-
tina (ieri ndr) che il primo tratto
sara aperto a breve. E questo non
puo chefarcifelici».

OK DAL TRIBUNALE

Per Sis, cosi come per Ance, an-
cheil via libera alla riapertura del
cantiere di Altivole dato dal tribu-
naledi Trevisonel tratto di poche
centinaia di metri all’altezza del
cosiddetto “bosco della speran-
za”, & un segnale positivo: «Il defi-
nitivo sblocco di quel cantiere ci
fa sperare bene per il futuro- dice
Salmistrari-la regione Veneto ha
bisogno di infrastrutture, cosi co-
me I'Ttalia intera». Il caso della fa-
miglia Piccolotto, secondo cui gli
sbancamenti per la superstrada
danneggiavano la piantagione di
kiwi, aveva portatoa dicembre al-
lostop deilavorinella zona diSan

Zr - ot & e

CANTIERE Uno dei tratti della Pedemontana ancora in costruzione

Vito. Ora, malgrado le proteste Nordest &=
del prlvato’ rlpartll:anno' ‘Tav, il Veneto si mobilita mun‘:los’x(m
LinaParonetto g e
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Pedemontana a meta strada: «Nel 2020 sara pronta»

La meta del tratto trevigiano
della Pedemontana & pronto e i
lavori procedono secondo la ta-
bella di marcia prestabilita. Lo
assicura Nicola Basilio Ruggie-
ro, direttore del lotto trevigiano
della Pedemontana, intervenu-
to ieri all'istituto Palladio dove
agli studenti di diversi istituti
cittadini & stato spiegato, dal
consorzio temporaneo di impre-
se Sis, il progetto della super-
strada veneta. «Siamo in fase di
esecuzione in tutte learee dei 38
chilometri e all'incirca al 40-45
per cento. Stiamo lavorando ala-
cremente per rispettare le tem-

_. Superficie: 28 %

pistiche programmate. Sulla A

carta, I'apertura ¢ previstaa set- ° o

tembre 2020». IN PROVINCIA 1a Superstrada
ParonettoapaginaX e stata completata al 45%

Pedemontana: <Inaugurazione nel 2020»

-

MONITORAGGIO

» 1l direttore dei lavori:
«Meta dell'opera ¢ fatta
rispetteremo i tempi»

ILPROGETTO

TREVISO La meta del tratto trevi-
giano della Pedemontana &
pronto e i lavori procedono se-
condo la tabella di marcia pre-
stabilita. Lo assicura Nicola Ba-
silio Ruggiero, direttore del lot-
to trevigiano della Pedemonta-
na, intervenuto ieri all’istituto
Palladio dove agli studenti di di-
versi istituti cittadini & stato
spiegato, dal consorzio tempo-
raneo di imprese Sis, il progetto
della superstrada veneta.

«Ricordo che sono 38 chilo-
metri di viabilita principale - ha
spiegato Ruggiero - pit1 qualche
chilometro di viabilita seconda-
ria, che poi tanto secondaria
non € visto 'importanza che ri-
veste perché andra a servire i va-
ri comuni. Siamo in fase di ese-
cuzione in tutte le varie aree dei
38 chilometri, siamo all’incirca
al 40-45 per cento delle opere,
stiamo lavorando alacremente
per cercare di rispettare le tem-
pistiche programmate dalla no-
stra societa e dalla Regione. Sul-
la carta, 'apertura e prevista a
settembre 2020».
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LA SPIEGAZIONE

Gli studenti hanno potuto “co-
noscerla”, quest’opera, da vici-
no: la strada, i tunnel, i cavalca-
via, le tecniche di costruzione.
Di un’infrastruttura importan-
te, un cantiere imponente, diffe-
rente da quelli che sono abituati
a conoscere. E che vedranno
realizzato a due passi da casa.
Un’opera attesa da tempo, tante
altre ne servono. Ma gli ostacoli
sono sempre molti e il pensiero
va al dibattito sulla mancanza
di fondi per lalta velocita, la
Tav, veneta. Il presidente
dell’Ance Veneto Giovanni Sal-
mistrari, altro ospite della matti-
nata, dubita pero che il decreto
cosiddetto “sbloccacantieri” riu-
scira nell'impresa che si € prefis-
sato: «Da un lato é positivo per-
ché corregge alcune storture
della legge sui lavori pubblici -
commenta Salmistrari- Dall’al-
tro, nella realta, non sblocchera
nulla, perché non contiene nor-
me efficaci. Finché gli ammini-
stratori pubblici avranno I'incu-
bo del danno erariale e di re-
sponsabilita oltre misura, non

firmerannonulla e tutto restera
fermo».

ILTAGLIO DEL NASTRO

Intanto é arrivatoilmomento
dell'inaugurazione del primo

ANCE VENETO

tratto gia ultimato: «A giorni —
annuncia Ruggiero - saranno
apertii primichilometri, da Val-
dastico a Breganze, in provincia
di Vicenza». «La Superstrada Pe-
demontana Veneta ¢ attualmen-
te uno dei pitl grandi cantieri
d’Italia, la cui complessita sara
studiata sui libri», ha sottolinea-
to I'assessore regionale alla For-
mazione Elena Donazzan pre-
sente all'incontro. Soddisfatto

anche Salmictrari: «Ci hannaoin-
allCiic sSaimistrarl: «Cl 1anfo it

formato proprio stamattina (ie-
rindr) - dice - che il primo trat-
to sara aperto a breve. E questo
non pud che farci felici, come
veneti e anche come italiani».
Per Sis, cosi come per Ance, il
via libera alla riapertura del can-
tiere di Altivole dato dal tribuna-
le di Treviso nel tratto di poche
centinaia di metri all’altezza del
cosiddetto “bosco della speran-
za”, € un segnale positivo: «Il de-

finitiva chlaceco di aiel cantiere
LILLILIVU OUIULLCU Ul Lil.l\.«l walilici o

ci fa sperare bene per il futuro.

La regione Veneto di infrastrut-

ture, cosi come I'Ttalia intera».
Lina Paronetto
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Edili, nuovi corsi di formazione
500mila euro da Ance e Regione

LAFIRMA

TREVISO «Servono investimenti in B
infrastrutture per tornare a cor-
rere. Non solo per il nostro setto-
re, ma per il sistema produttivo
nel suo complesso». Giovanni
Salmistrari, presidente regiona-
le dell’Ance, non nasconde pero
una certa delusione riguardo al-
le politiche per le grandi opere:
«Da pill parti si sente dire che
I'edilizia e le infrastrutture per-
metterebbero di far crescere
I'economia ed il Paese, ma poi
tutto rimane lettera morta e nei
fatti non viene fatto nulla. Que-
sto Governo, come accaduto con
altri in passato, privilegia la spe-
sa corrente rispetto agli investi-
menti».

ILCANTIERE

Il numero uno dell’Ance parla
proprio all'interno di un cantie-
re (privato), a Treviso: quello di
Ca’ delle Alzaie, il complesso re-
sidenziale di ultima generazione
che l'impresa Cazzaro sta co-
struendo lungo la Restera del Si-
le, su modello del pluripremiato
“Bosco Verticale” di Milano (il
progettista ¢ lo stesso: 'architet-
to Stefano Boeri). Regione ed An-
ce del Veneto hanno scelto que-
sto luogo come scenario per la

firma del protocollo per dar vita
anuovi percorsiformativi rivolti
agli operatori del settore e alla
qualificazione di nuovi profili
professionali. Cinquecentomila
euro, l'importo stanziato: 300mi-
la dall’'amministrazione regiona-
le, il resto dai costruttori. «Inve-
stire sul capitale umano - sottoli-
nea l'assessore regionale Elena
Donazzan - rappresenta il modo
migliore per accompagnare e
rafforzare ii nuovo cicio positivo
imboccato dal settore costruzio-
ni in Veneto. Il patto formativo
tra regione e Ance rappresenta
una forma di investimento che
parte da una progettazione con-
divisa e da un cofinanziamento
che vede scuole e imprese colla-
borare assieme, in un modello
pubblico-privato che funziona e
che pud essere d’esempio per
moltialtri settori».

Pedemontana: «Inaugurazione nel 2020~

M.Z.

L) DATA STAMPA

MONITORAGGIO MEDIA, ANALISI E REPUTAZIONE

ANCE VENETO 10



www.datastampa.it

IL GIORNALE
DIVICENZA

Dir. Resp.: LucaAncetti

Tiratura: 32887 - Diffusione: 28177 - Lettori: 205000: daenti certificatori o autocertificati

17-MAG-2019

b

dapag. 12
foglio 1

. Superficie: 6 %

-

DATA STAMPA

MONITORAGGIO MEDIA, ANALISI E REPUTAZIONE

Zoppasel’Ance

«Priorita Tav
Necessarigli
investimenti»

Confindustria esceapilivocia
sostegno delleinfrastrutture.
Matteo Zoppas, presidente
veneto: «Giaieriho avuto un
confronto con lassessore
regionale Elisa De Berti: ci
siamo trovati d'accordo nel
mettere asistemauntavolo
contutte le istanze rilevate dai
territori e dalle categorie.
Propongo dimetteretrale
prime prioritail tratto della Tav
Verona-Padova». E Giovanni
Salmistrapi presidente di Ance
Veneto: «<E chiaro che siamoin
unafase direcessione e per
uscirne servono investimenti
sulle infrastrutture».E sulla
Tav:«E evidente chela carenza
difinanziamenti e investimenti
perle Taveleinfrastrutturein
generale & uno dei problemi
maggiori e rappresentauna
priorita. Questo Governo come
accaduto con altriinpassato
privilegia la spesa corrente
rispetto agli investimenti».

ANCE VENETO

Ans VENETO

Arpav: «Miteni omissiva T S
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Parte dal cantiere pili inno-
vativo dellacittalasfidadel-
la formazione nell’edilizia.
Teri 200 studenti delle scuo-
le edili sono andati in visita
al cantiere di Ca’ Alzaia, il
progetto firmato da Stefano
Boeri, 'architetto del bosco
verticale, che portera sulla
Restera residenza nuova
all'insegnadel verde.

E stata I'occasione per la
firma del protocollo di inte-
sa che portera un investi-
mento di 500 mila euro nel-
le settescuoleedilidel Vene-
to eneicentri diformazione
professionale: Regione eAn:
ge Veneto cofinanzieranno
(Ance con 200 mila euro, la
Regione con 300 mila) pro-
grammi pluriennali di for-
mazione continua per ag-
giornare gli operatori, for-
mare nuove figure tecniche
e sviluppare competenze di-
versificate, oggi sempre pitl
richieste dalleimpresedico-
struzione.

«Investire sul capitale
umano, cioé sull’aggiorna-
mento delle competenze,
nella qualificazione di nuo-
vi profili professionali» ha
sottolineato 'assessore re-
gionale al Lavoro, Elena Do-
nazzan, «rappresentail mo-
do migliore per accompa-
gnare e rafforzare il nuovo
ciclo positivo imboccato dal
settore costruzioni in Vene-
to, dopo la grande crisi. 11
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PROTOCOLLO ANCE-REGIONE

Gli studenti in visita
al Bosco verticale
di Cazzaro e Boerl

patto formativo tra Regione
e Ance rappresenta una for-
ma di investimento che par-
tedauna progettazione con-
divisa e da un cofinanzia-
mento che vede scuole eim-
prese collaborare assieme,
in un modello pubblico-pri-
vato che funziona e che pud
essere d’esempio per molti
altri settori. Ci sono giovani
chehanno moltavoglia dila-
vorare, e di fare il “murer”
specializzato in aziende su-
permoderne. Si facciano i
reality sudiloro, non su bal-
lerinie cantanti».

«Ci sono tantissimi ragaz-
zi, ma mi sono sorpreso an-
che di quante ragazze siano
iscritte in queste scuole» ha
dettoil presidente dell’Ance
Ii. «Questo finanziamento &
importante per uscire da
una crisi profonda. E un
esempiodicomesifaarilan-
ciare un settore: ripartendo
dai giovani e dall'innovazio-
ne». La giornata periragaz-
zi delle scuole edili, che sa-
ranno impegnati sempre di
pitnegli stage in cantiere, a
partire da Ca’ Alzaia, & prose-
guita conla visita del cantie-
redellaPedemontanaVene-
ta a Signoressa. «E attual-
mente uno dei pitt grandi
cantieri d’Italia, la cui com-
plessita sara studiata sui li-
bri» ha detto Donazzan.—

Federico Cipolla

Il sopralluogo dei giovani della scuola edile

TREVISO

X Provincia appaltata
Cantiere al via in giugne

STORAGE
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Tacopina ingaggia
Enrico Marchi

per trovare
nuovi investitori
Francesconi a pag. XXIII

Finint alla ricerca
di nuovi partner

»1.a banca d’affari
di Enrico Marchi
advisor di Tacopina

LA SOCIETA

MESTRE Lasciati alle spalle i su-
dori freddi di Carpi, il Venezia
Fc guarda gia avanti. Con I'en-
trata in campo di un advisor
speciale che aiutera Joe Taco-
pina a trovare altri partner
pronti ad affiancare il presi-
dente nella gestione della so-
cieta, che punta decisamente a
uno scenario di primo piano
nel calcio italiano. Il nome &
quello di Banca Finint del fi-
nanziere Enrico Marchi, che
da poco & stato incaricato di
sondare il terreno alla ricerca
di investitori italiani, ma an-
che internazionali, disposti a
partecipare alla compagine so-
cietaria. La scelta & caduta su
un manager che, solo per il fat-
todipresiedere la Save, societa
che controlla l’aeroporto Mar-
co Polo e gli scali di Treviso,
Verona e Brescia, conosce alla
perfezione 'ambiente in cui il
Venezia Fc conta di sviluppare
i suoi progetti, a cominciare
dalla costruzione del nuovo
stadioa Tessera.

Cid avverra senza sovrappo-
sizione di ruoli, nel senso che
Marchi e la Finint non entre-
ranno, neppure con i propri
fondi, nella compagine societa-
ria del Venezia e nei progetti

_'l DATA STAMPA
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per la societa

che questa intende sviluppare.
11 ruolo del finanziere di Cone-
gliano rimarra quello di advi-
sor, che supportera il presiden-
te a trovare nuovi investitori
per una societa che, in attesa
che prenda corpo il progetto
dello stadio (la cui presentazio-
ne sembra ora essere slittata)
vanta comunque conti solidi.
Se il Venezia ha dovuto di re-
cente ridimensionare le spese,
a cominciare dall’'ultima cam-
pagna acquisti costruita in — HESE : mv—:-’;u- -
gran parte su prestiti da altre | £ 0 T L R
societa, al bilancio vanno B : l,
iscritte cessioni per circa sei CALCIO VENEZIA
milioni di euro per i vari Stu-  Si cercano nuovi partner per la societa
lac, Falzerano, Pinato e Zenna-
ro. Denaro sonante cui, se sara
confermata la permanenza in
serie B, si aggiungeranno alme-
no otto milioni garantiti dalla
Lega per i diritti televisivi. Un
quadrofinanziario che potreb-
be favorire la ricerca di nuovi
investitori per la societd che
puo contare sul “brand” Vene-
zia che in questianniTacopina
e il suo staff hanno contribuito
apromuovere a livello interna-
zionale.

Alberto Francesconi

©RIPRODUZIONE RISERVATA
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CONFINDUSTRIA. Lavori pubblici: affollato convegno sulla nuova norma

«Sblocca-cantieri?

No, si paralizzano
le gare d’appalto»

Schiavo eitecnici di Ance: «L.e modifiche introdotte

creano confusione agli enti e penalizzano le Pmi»

Piero Erle

«Piti che uno “sblocca-cantie-
ri” questo € un decreto “bloc-
ca-amministrazioni”». Non
usa mezzi termini Luigi
Schiavo, presidente della se-
zione Costruttori edili e im-
piantisti di Confindustria Vi-
cenza, di fronte alla folta pla-
tea - anche di tecnici dei Co-
muni - del convegno organiz-
zato a palazzo Bonin per capi-
re cosa porta il decreto legge
“Sblocca-cantieri” varato dal
governo Lega-5Stelle. I pro-
blemi ci sono, tanto che sono
gia state annunciate sicure
modifiche in Parlamento do-
po le elezioni del 26 maggio.
E c¢’& una questione pesante
di base, come rimarcano sia
Schiavo sia il relatore esperto
Bruno Urbani di Ance che il
tecnico confindustriale Carlo
Casarotti: a gennaio 'Ue ha
aperto procedura di infrazio-
ne per le norme italiane sul
sub-appalto, ma aquanto pa-
re le norme nuove varate ora
per correggere il Codice degli
appalti non vanno certo ver-
so una soluzione della proce-
dura: «E diabolico persevera-
re negli errori... Sembra qua-
si si preferisca pagare l'infra-
zione invece che adeguare le
norme», osserva Schiavo.

LE NOVITA INATTESE. 11 nuo-
vo Codice degli appalti del
2016 - spiegano ancora Casa-
rotti e Urbani- & di fatto sem-
pre stato “in risistemazione”
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visto che sono uscitesienola
meta delle “linee guida” che
erano state affidate all’Autori-
ta anticorruzione Anac (che
viene ora messa in disparte).
E la vera modifica del Codice
in realta, affidata con leg-
ge-delega al Governo, non
c’e. Ma questo decreto-legge
“sblocca-cantieri”, approvato
due volte nel giro di un mese
dal governo Lega-5Stelle e in
vigore il 19 aprile mette co-
munque mano alle norme
«stravolgendo alcuni prin-
cipi». Ha stabilito infatti una
temporanea sospensione del
cosiddetto “appalto integra-
to”: siripotra mettere in gara
il progetto esecutivo con l'ese-
cuzione dei lavori, ma solo se
i progetti definitivi in vista
del bando risulteranno ap-
provati entro la fine del
2020: siapre quindi una lun-
ga “fase provvisoria”. Anche
l'aggiudicazione dei lavori
cambia: non si guarda piu al-
la “offerta economicamente
pill vantaggiosa” ma solo al
“massimo ribasso”, con esclu-
sione delle offerte anomale.
E un’altra mezza follia & “T'in-
versione delle buste™: si stabi-
lisce che prima guardi qual e
l'offerta migliore, e solo dopo
verifichi se chi Tha fatta ri-
spetta i requisiti di legge, il
che crea confusione perché ri-
schi che si modifichi “post-ag-
giudicazione”lo stesso calco-
lo delle offerte anomale.

COMUNI PARALIZZATI. C¢ poi
un problema enorme che &

quello che rischia di paraliz-
zare i Comuni e le ammini-
strazioni appaltanti, come de-
nuncia Schiavo: sopra i
200miila eurodivalore, laga-
ranon vapit fatta a “procedu-
ranegoziata” (invitando alcu-
ne ditte) ma a procedura
aperta. Significa che ogni en-
terischiadi venire sommerso
di offerte da ogni parte dTta-
lia con enormi difficolta a
procedere alle aggiudicazio-
ni, e che non saranno pil in
prima fila le ditte del territo-
rio. E c’e di pit: la possibilita
del sub-appalto ¢ stata fatta
saliredal 20% al 50% dell'im-
porto dell'opera, si, ma é fa-
coltativo: in ogni gara d’ap-
palto si puo ridurre la quota
di sub-appalto. Il risultato &
evidente: si rischia da una
parte di perdere il ricorso a
ditte specializzate per parti-
colari lavorazioni, e dall’altra
ancoraunavolta dinon aiuta-
recon il sub-appalto le picco-
le e medie aziende presenti
nel territorio dove si fanno i
lavori. Le conclusioni di Con-
findustria sono scoraggianti:
non c’e quella certezza delle
regole che era uno dei primi
obiettivi delle modifiche ri-
chieste; si rischia di veder
uscire tanti bandi senza giun-
gere davvero ai lavori; non pa-
re che finora si sia intervenu-
ti sul vero nodo, e cioeé dare
norme che ajutino asemplifi-
carelavita ai cantieri unavol-
ta aperti. Ora si spera nelle
modifiche in Parlamento. e
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Bruno Urbani (Ance) e Sonia Lazzini con il presidente Luigi Schiavo
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Il presidente della Corte dei conti, Buscema, sul decreto Sblocca cantiert al convegno Ance

Danno erariale, si puo cambiare

P.a. e opere: lo sciopero della firma é un alibi da eliminare

-
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tabilita delle regole e
riduzione del numero
delle stazioni appal-
tanti; lo «sciopero della
firma» dei funzionari pubblici
non dipende dal timore di giu-
dizi per danno erariale, ma
dall'incertezza delle regole. K
questa la posizione espressa
dal presidente della Corte dei
conti, Salvatore Buscema sul
decreto n. 32/2019 (il cosiddetto
«Sblocca cantieri» all’esame del
Senato), al convegno dell’asso-
clazione costruttori edili Ance,
«Sblocca cantieri, quali risorse,
quali regole» del 14 maggio, cui
hanno partecipato, tra gli altri,
il viceministro dell’economia,
Laura Castelli, il presidente
della Fondazione Astrid, Fran-
co Bassanini, il vice avvocato
generale dello Stato, Marco
Corsini, ¢ il relatore del decreto
al Senato, Agostino Santillo.

Un primo aspetto tocca-
to dal presidente dei ma-
gistrati contabili & quello
delle deroghe, argomento
che si innesta anche su quel-
lo piu specifico del ruolo e dei
poteri dei commissari di gara
previsti dal decreto-legge e sui
quali anche ’Ance ha espresso
alcune perplessita.

Ad avviso dei costruttori
edili, infatti, «i gravi ritardi
accumulati dalla pubblica
amministrazione nella manu-
tenzione delle opere presenti
sul territorio sono diventati
alibi per bypassare qualsiasi
regola, sacrificando i principi
di correttezza, trasparenza e
legalita. Sarebbe stato prefe-
ribile proporre un pacchetto di
norme efficaci per semplificare
la fase a monte, velocizzando le
procedure invece di ricorrere
ai commissari dotati di ampi
poteri derogatori anche per la
fase a valle della gara». Su que-
sto, il presidente della Corte dei
conti, riferendosi complessiva-
mente all'intervento legislati-
vo sul codice del 2016 & stato,
tranchant: «torniamo all’ordi-
narieta, da certezza. Sono piu
le deroghe che le regole, ma le
deroghe quando diventano pre-
valenti non aiutano nessuno».

Buscema ha denunciato
anche «un certo sgomento»
degli operatori per il con-

tinuo cambio delle regole:
«Le modifiche non riescono a
sedimentarsi che gia sono cam-
biate. Gli enti locali sono alla
ricerca di regole da applicare,
regole certe, regole semplici».
Cogliamo quindi «questa occa-
sione importante con lo Sblocca
cantieri, ma con la consapevo-
lezza che non & un decreto a
cambiare il Paese ma sono so-
prattutto le risorse».

Altro profilo sensibile
sul quale i relatori del con-
vegno si sono soffermati e
quello legato al cosiddetto
«blocco della firma» dovuto
anche alle responsabilita per
danno erariale di fronte alla
Corte dei conti. Su questo
punto il presidente della Corte
dei conti ha marcato una cer-
ta distanza che ha affermato
che «i procedimenti di questo
tipo e le relative condanne
sono pochissime e non c¢i sono
tutte queste valutazioni ne-
gative da parte della Corte».
Ad avviso di Buscema «chi
non firma & perché non vuole,
non perché non puo farlo, ma
noi ribadiamo la nostra di-
sponibilita a collaborare per
eliminare anche questo ali-
bi». Su questo punto si parla
da tempo dell’opportunita di
escludere la responsabilita
per danno erariale del fun-
zionario pubblico nei casi di
colpa lieve, ipotesi che anche
in sede parlamentare il rela-
tore del decreto-legge Santillo
ha affermato, nello stesso con-
vegno, che potrebbe essere ac-
colta in commissione.

Buscema ha anche toc-
cato I'argomento dello
spropositato numero di
stazioni appaltanti presenti
in Italia: «42 mila & una cifra
spaventosa, bisogna qualifica-
re e concentrare». Il presidente
della Corte dei conti ha toccato
anche temi legati apparato del-
la pubblica amministrazione».
Il turnover ha colpito la p.a. nel
modo peggiore. Oggi non abbia-
mo professionisti del settore e
Pefficientamento della pubblica
amministrazione passa anche
attraverso le persone e la for-
mazione professionale. Tornia-
mo, pero, allordinarieta. Basta
con le deroghe».

——© Riproduzione riservata —.
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all'avanguardia, per tanti aspetti senza precedenti
in ltalia». Pedaggio ambientale? «Entro un paio di anni»

«l dividendi A22 diventano investimenti»

TRASPORTI
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Toninelli: «A22,
sbloccate opere
per 4 miliardi»

L’accordo per la nuova concessione pubblica: <Un modello  Nuovo commissario del Corridoio del Brennero al posto di
Facchin? «Stiamo individuando a figura pili adatta». E le
tratte di accesso? «l progetti vanno avanti senza intoppo»

Parla il ministro Toninelli
«Mobilita nuova e green»

DOMENICO SARTORI
d.sartori@ladige.it

Mesi di trattative. Ultimatum ripetuti.
Minacce di mettere a gara la conces-
sione dell’autostrada A22 Brennero-
Modena, scaduta il 30 aprile 2014. Con
I’ok del Cipe all’accordo di coopera-
zione per la gestione in house, intera-
mente pubblica in capo alla Regione e
agli 15 soci pubbilici territoriali, il mi-
nistro Danilo Toninelli rivendica di es-
sere riuscito laddove i predecessori
avevano fallito e auspica che il “mo-
dello A22” possa essere esteso ad altre
autostrade.

Lei, ministro, parla, a proposito dell’ac-
cordo per la gestione di A22, di un mo-
dello. Perché? E dove sara replicato?
«Dopo cinque anni di impasse ereditata
dalle gestioni precedenti, siamo di fron-
te a un modello all’avanguardia, per
tanti aspetti senza precedenti in Italia.
Gli investimenti salgono tantissimo e
anche quelli che una volta erano i di-
videndi si trasformano adesso in be-
nefici per i territori, tanto che shloc-
chiamo complessivamente oltre 4 mi-
liardi. Le tariffe, invece, saranno per
la prima volta nella storia sotto 'infla-
zione programmata. Prevale, insomma,
'interesse pubblico come mai era ac-
caduto prima, credo. Per il resto, non
voglio anticipare nulla, ma ci sono altre
amministrazioni in giro per I'ltalia gia
interessate a replicare I'esperienzan.
Per A22 i soci pubblici locali shorseranno
2,3 miliardi in 30 anni, mentre per Auto-
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vie Venete non ¢é chiesto nulla alle due
Regioni socie, Friuli Venezia Giulia e Ve-
neto, che nemmeno hanno il Fondo fer-
rovia. Due pesi due misure?

«Stessi impegni in favore dello Stato,
ma modulati in modo differente. Si trat-
ta di esborsi previsti per legge, sial’ac-
cantonamento al fondo ferrovia che il
valore della concessione. In ogni caso,
ricordiamo che quei 2,3 miliardi sono
comungque recuperati in tariffa».
Quando sara introdotta la tariffa ambien-
tale? E lo sara sull’intera tratta di A22?
«Innanzitutto mi lasci dire che si tratta
di una innovazione senza precedenti

che ci consente di spingere suuna mo-
bilitd nuova, pit green e intermodale.
Serve un accordo conla Commissione
Ue, ma contiamo di poterla mettere in

campo entro un paio di anni. E la stessa
normativa Ue a prevedere che si ap-
plichi per segmenti specifici e non per
tratte generichen.

Lei, il 12 giugno 2018 a Bolzano, ha fir-
mato il Memorandum dell’Euregio che
prevede il progressivo aumento dei pe-
daggi per arrivare a un pedaggio di cor-
ridoio del Brennero, a livelli austriaci.
Oggi invece si complimenta perché in
A22 i pedaggi caleranno.

«Non c’¢ alcuna contraddizione. Biso-
gna distinguere tra mezzo e mezzo, tra
utente e utente. La vignetta consentira
di modulare il pedaggiamento in rela-
zione all'impatto ambientale del vei-
colo interessato».

Perché non applicare integralmente la
direttiva europea che permette anche

SCENARIO

una presenza di minoranza dei privati
nella societa concessionaria, evitando i
costi della loro liquidazione?
«Semplice, perché i servizi della Com-
missione Ue hanno imposto la compo-
sizione totalmente pubblica. Quindi,
viste le finalita differenti, grazie al mo-
dello in house possiamo azzerare i di-
videndi e tramutarli in ulteriori inve-
stimenti indirizzati ai territori, alla si-
curezza e alla qualita del servizio, alla
faccia di chi polemizzava sostenendo
che non ci fossero differenze sostan-
ziali tra prima e adesso. D’altronde i
numeri dell’Autorita di regolazione dei
trasporti parlano da soli».

In dicembre si & dimesso il commissario
governativo del Corridoio del Brennero,
I'ingegner Ezio Facchin. Perché non lo
ha ancora sostituito? Ha individuato un
successore?

«Stiamo individuando la figura pit
adatta. Comunque, in questo momen-
to, non ci sono criticita».

I progetti delle tratte di accesso al tunnel
del Brennero sono fermi o vanno avan-
ti?

«Vanno avanti senza alcun intoppo. Per

1a tratta Fortazza Ponte Gardena gi nro-
1d atia rOriezzZa-r Onie Laraena si pro

cede regolarmente: presto verranno
presentatii bandi. Lo stesso per le cir-
convallazioni, mentre per il resto del
tracciato tra Bolzano e Verona € in atto
un approfondimento: sembra che sara
sufficiente mantenere la linea classica
anche con 'aumentata capacita. Sicu-
ramente bisogna incentivare il traspor-
to sostenibile e valorizzare il tracciato
storico laddove € possibile».

8 I'Adige 8

Bruciata I'auto dell'agente ===
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BRESSA SU A22

«Anche a Toninelli
puo azzeccarne»

«Se si é potuto
concludere in questo
modo il rinnovo della
concessione lo si deve a
un emendamento da me
concordato, nella mia
qualita di
sottosegretario alla
Presidenza del Consiglio,
con il Presidente del
Gruppo per le
Autonomie Karl Zeller e
che é divenuto I'articolo
13 bis» scrive
Gianclaudio Bressa,
senatore del Gruppo per
le autonomie «Mai
disperare, anche al pii1
catastrofico dei Ministri
puo capitare di
dZZeccarne unas.

II ministro delle infrastrutture e dei trasporti, Danilo Toninelli
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De Berti: «Opere ferme anche
per colpa di sindaci e categorie»

PADOVA Per carita, il Movimen-
to Cinque Stelle si & preso la
sua dose quotidiana («La mi-
sura é colma, basta con i no
ideologici, con chi vede tan-
genti ovunque ci sia una car-
riola; hanno fatto di tutto per
bloccare la Pedemontana ma
ora devono decidere da che
parte stare, se con il territorio o
contro») e pure l'elettorato
pentastellato non é stato ri-
sparmiato («Il Mps € stato il
partito pitt votato alle Politiche
quindi nell'urna qualcuno si é
preoccupato pitt del reddito di
cittadinanza che delle infra-
strutture...»). Ma al di la delle
schermaglie con gli alleati di
governo, ormai una consuetu-
dine di questa campagna elet-
torale, cio che é stato sorpren-
dente dell'intervento di ieri
dell'assessore regionale alle In-
frastrutture Elisa De Berti, al
convegno di Unioncamere, é
stato I'affondo contro i sindaci,
a suo dire tra i primi responsa-
bili dello stallo in cui sono pre-
cipitati i cantieri del Veneto.
«Toninelli ¢ arrivato dieci
mesi fa - ha detto De Berti - e le
opere sono ferme da anni,
dunque mica puo essere tutta
colpa sua, no?». Sulla Tav, per
dire, «faccio tante riunioni con
i sindaci, anche a Roma, e in
molte occasioni sono loro i pri-
mi a non mettersi d’accordo,
perché ragionano ognugn per
sé e non fanno sintesi. Quante

DATA STAMPA

MONITORAGGIO MEDIA, ANALISI E REPUTAZIONE

volte ho detto loro: andate a ca-
sa, parlatevi e tornate da me
solo quando avete raggiunto
un’intesa». A Vicenza, per
esempio, «il sindaco Rucco,
appena eletto,ha subito rimes-
so in discussione il progetto
dell'amministrazione Variati
sulla Tav. Io gli ho detto: non
se ne parla; se ogni volta che
un sindaco viene eletto stravol-
gesse tutte le decisioni prese
da chi I'ha preceduto, non si fi-
nirebbe un'opera che sia una.
Ci si lamenta perché I'Alta Ve-
locita Vicenza-Padova non é fi-
nanziata, ma non ¢'é neppure
il progetto, che vogliamo fi-
nanziare? In Veneto manca una
strategia unica sui trasporti,
per questo stiamo lavorando al
Piano regionale».

Una presa di posizione forte,
perché Berti € stata sindaco,
del piccolo Comune veronese
diIsola Rizza, e perché a Palaz-
zo Balbi sono sempre cauti nel
prendersela con i primi citta-
dini, sentinelle del territorio e
del consenso. «Guardiamo
meno alla politica e pitt ai dati
di traffico - ha concluso De
Berti - e anche le categorie im-
parino a fare squadra, al loro
interno prima di tutto. Io sono
pronta ad andare a Roma ad
avanzare tutte le pretese del ca-
s0, ma voglio un territorio
compatto, non gente che va in
ordine sparso».

Ma. Bo.

© RIPRODUZIONE RISERVATA
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De Berti
Toninelli
¢ arrivato
10 mesi fa,
icantieri
sono fermi
da anni.

I sindaci

Spesso non
si mettono
d’accordo

Veronese
Elisa
De Berti
Cantieri congelati da dieci anni
Mancanoall'appello 17 miliardi
g p=
1 ple
y
g LA

19



www.datastampa.it

1)1 {

Dir. Resp.: Alessandro Russello

Tiratura: 0 - Diffusione: 4420 - Lettori: 29000: daenti certificatori o autocertificati

17-MAG-2019

dapag. 3
fogliol/2

_. Superficie: 66 %

L'INTERVISTA
Toninelli: «L.a Tav veneta
e gia finanziata e si fara»

di Annalia Dongilli

apagina 3

Tavveneta, Toninelli assicura
«Efinanziata e andra avanti
sulla Valdastico vedo problemi»

[Iministro: tra Regione e Provincia di Trento non ¢’e sintonia sul tracciato

-

Lintervista

di Annalia Dongilli

Ministro Toninelli, qual & il
futuro della Tav veneta, visto
che le categorie economiche
1a chiedono a gran voce?

«Come abbiamo gia detto,
T'opera, di cui si parla da circa
30 anni e che quindi di certo
non stenta a procedere per
responsabilita dell’attuale ge-
stione ministeriale, andra
avanti. A brevissimo pubbli-
cheremo l'analisi costi bene-
fici che non I'ha mai rallenta-
ta e che servira invece a mi-
gliorarla in termini di effi-
cienza e sostenibilita. ITn ogni
caso ricordiamo che la linea
completa, Brescia-Padova, &
gia finanziata nel Contratto di
programma con Rfi per 4,4
miliardi sugli 8,6 miliardi
complessivi».

Mercoledi il Cipe ha dato il
via libera all’intesa per la
concessione di A22: un even-
to importante, alcuni hanno
detto storico, che sancisce la
fine di mesi di trattative non
sempre facili. E soddisfatto
di questo accordo? Quali so-
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no ora i prossimi passi?
«Soddisfatto perché il lun-
go ¢ paziente lavoro di tessi-

tura conduce a un accordo
che sblocca oltre 4 miliardi di
investimenti e fissa un mo-
dello virtuoso di gestione
senza precedenti in Italia. Un
modello che valorizza i terri-
tori, la qualita del servizio e
I'interesse pubblico. A questo
punto, viste le polemiche di
qualche mese fa, permettete-
mi di sottolineare le differen-
ze fondamentali tra una ge-
stione quasi totalmente pub-
blica come nel vecchio asset-
to e una in house pubblica al
100%. Come sempre, il tempo
¢ galantuomo».

Chi é stato o quale ¢ stato
la persona o I'elemento chia-
ve che ha sbloccato le tratta-
tive ¢ permesso questo risul-
tato?

«Potrei sottolineare il
grande lavoro del Mit, di tutti
i miei collaboratori. Ma an-
che dalla parte dei soci pub-
blici ha prevalso alla fine la
voglia di dialogo costrullivo.
E non era scontato. Ricordia-
mo che abbiamo sbloccato
una impasse lunga cinque
anni ereditata dai professio-
nisti della politica, quelli co-

SCENARIO

siddetti bravi».

Uno degli ultimi scogli su
cui si era arenata la trattativa
era la clausola per liquidare i
soci privati: come avete supe-
rato l'ostacolo?

«Il concedente non poteva
restare ostaggio dei soci pri-
vati. Abbiamo messo a punto
un piano B che speriamo di
non dover utilizzare. Ci augu-
riamo che le trattative tra soci
pubblici e i privati uscenti
procedano in modo serio per
una chiusura in tempi brevis-
simi, auspicabilmente entro
la data di registrazione della
delibera Cipe da parte della
Corte dei conti, quindi 30-60
giorni».

Isoci del sud, vista la novi-
ta per I'ordinamento italiano
della vignetta ambientale,
hanno chiesto garanzie: se la
vignetta non partisse i soldi
saranno prelevati dal fondo
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ferrovia. Sara cosi? Non si ri- Sulla concessione della A22 ®Nonesisteal @®Nel2014,i
schia che il fondo ferrovia si Fissiamo un modello virtuoso di momento un Ministero delle @ I! costo .
assottigli troppo? gestione senza precedenti in Italia, 2o frasinusie, (A opemRAl
«Due opere su tre, ossia . e SE1 : * . preliminareper Rfi,ilComune  5.130 milioni di
I’Interporto di Trento e Isola C]]P llbel‘a 4' mlllal'dl dl anEStlmel'ltl l'intera tratta di Vicenza, la euro
della Scala, gia rientrano nel- traVeronae Regione hanno
le opere accessorie intermo- Padova firmato un
dali previste dalla normativa protocollo
vigente, quindi sono gia co- dintesaRfisi&
perte dal fondo ferrovia. La impegnata a
terza, invece, potrebbe anche realizzare uno
partire subito con fondi del studio di
concessionario e poi essere fattibilita

compensata con la vignettax».

Ieri lei diceva che si po-
tranno anche immaginare
dei pedaggi meno cari: ¢’é gia
una stima di quanto si po-
tranno contrarre i costi per
gli automobilisti?

«Per la prima volta nella
storia avremo tariffe che, per
tutti i 30 anni della conces-
sione, conosceranno aumen-
ti inferiori all'inflazione pro-
grammata. Passiamo da una
media del 3,1% della vecchia
gestione a un tetto dell'1,1%.
In corrispondenza di cio au-
menteranno gli investimenti
da una media di 83 milioni a
138 milioni 'anno. Mi sembra
un risultato eccellente in ter-
mini di efficienza».

Accanto a questa partita il
Trentino ha aperto un tavolo
con il Mit anche sul fronte
della Valdastico: nelle scorse
settimane la Provincia vi ha
consegnato uno studio di so-
stenibilita per la realizzazio-
ne dell’arteria autostradale
con uscita a Rovereto. Che
opinione si & fatto di questo
elaborato? Quali sono i pros-
simi passaggi?

«Al Mit sono a oggi arrivate
le ipotesi di tracciato per la
Valdastico nord dal Trentino
e dal Veneto, con comunica-
zioni disgiunte, nonostante il
ministero avesse piu volte
chiesto una valutazione con-
giunta. Per la definizione di
un eventuale tracciato occor-
re ora procedere a una verifi-
ca delle soluzioni proposte, a
carico del concessionario.
Questa analisi ¢i consentira
di verificare se esista la possi-
bilita di una sostenibilita tec-
nica ed economica dell’'ope-
Ta».
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Assindustria

Cunial presidente
del settore Costruzioni

(zan)Sulla scia di nuove
abitudini sociali edi nuove
richieste del mercato, ilmodo
di costruire € molto cambiato
negli ultimi anni. E, di
conseguenza,ancheil settore
dei prodotti per I'edilizia vive
una forte evoluzione.Le
imprese trevigiane e padovane
del comparto associatead
Assindustria Venetocentro -
52 aziende che impiegano
circa 2.800 addetti —hanno
dato vita ad un nuovo gruppo
unificato, conlafusione delle
due precedenti categorie
Laterizi, calce cemento e
Manufatti in cemento.Ed &
trevigiano il primo presidente
delneocostituito organismo,
battezzato appunto Prodotti
dacostruzione: si trattadi
Mario Cunial, vicepresidente
di Industrie Cotto Possagno
spa.L’assemblea costitutiva,
tenutasinei giorniscorsia
Palazzo Giacomelli, 'ha eletto
all’'unanimita.
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Ca’Foscari

Porto, le ricadute del “sistema Veneto”
ECONOMIA

VENEZIA Autorita di Sistema Por-
tuale e Ordine dei Dottori
Commercialistidella Provincia
di Venezia organizzano per oggi
pomeriggio a partire dalle 14.30
nell’aula magna Trentina Ca’
Dolfin, un approfondimento
dedicato al sistema portuale
veneto, come caso virtuoso
d’integrazione con il sistema
produttivo regionale e di
creazione divaloree
opportunita per professionisti
eaziende.

Apriranno ilavori il rettore di
Ca’Foscari,Michele Bugliesi, e
il presidente ordine dei dottori
commercialisti di Venezia,
Massimo DaRe. Nel corso
dell’evento interverranno
ancheil presidente

dell’ Autorita di Sistema
Portuale Pino Musolino, il
presidente di Confindustria
Venezia Vincenzo Marinese, il
presidente del Consiglio
nazionale dottori
commercialisti Massimo Miani.
L’incontro, il cui titolo
completo & “Prospettive del
cluster marittimo tra
dinamiche globalie
determinantilocali:il caso del
sistema portuale veneto”,
s’inserisce nellacampagna
avviatanel corso del 2018 dal
Consiglio nazionale dei dottori
commercialisti per sostenere la
crescitaprofessionale dei
propriiscritti.La
partecipazione ai lavori sara
validaanche aifinidella
formazione continua dei
dottori commercialisti e degli
esperti contabili. L’iniziativa
rientraanche nel programma
“Italian Port Days”, promosso a
livello nazionale da Assoportie
finalizzataauna
sensibilizzazionecircail
contributo del sistema
marittimo-portuale allo
sviluppo socio-economico del
territorio.

©RIPRODUZIONE RISERVATA

N

Ex Gasometri, & scontro
1l progetto non convinee

L) DATA STAMPA

MONITORAGGIO MEDIA, ANALISI E REPUTAZIONE

SCENARIO 23



www.datastampa.it

IL GIORNALE
DIVICENZA

Dir. Resp.: LucaAncetti

Tiratura: 32887 - Diffusione: 28177 - Lettori: 205000: daenti certificatori o autocertificati

17-MAG-2019

dapag. 12
foglio 1

_. Superficie: 22 %

UNIONCAMERE VENETO. L 'appello di Pozza per Pedemontana, Brennero, A4 a Trieste. Miller: «Tav, la burocrazia frena»

«Siamoin rivolta: fatecile infrastrutture
in tempi certi orischiamo I'isolamento»

E De Berti: «Vado su e gitda Roma, ma bisogna fare squadra e non sempre e cosi»

-

PADOVA

«Certo che siamo in rivolta.
Contro la miopia di una buo-
na fetta della politica roma-
na. Contro quelli che non fan-
no le riforme, quelli che non
civogliono dare 'autonomia,
che pensano che noi siamo
nani della politica. Occorre
fare una battaglia € in questa
battaglia Unioncamere Vene-
to ¢’e. Da oggi cominciamo a
contare amici e alleati e fac-
cio qui una proposta: una ca-
bina di regia per difendere il
nostro territorio». E il vivace
messaggio lanciato ieri da
Mario Pozza, presidente di
Unioncamere Veneto, che ha
organizzato con Uniontra-
sporti il convegno “Territorio
e gviluppo: le infrastrutture
per la competitivita delle im-
prese del Nordest”. Pozza,
sulla base dei dati dell'Osser-
vatorio Trail Nordest di
Unioncamere, ha ricordato
che il settore trasporti del
Nordest ha segnato nel 2018
ancora crescila «seppur con
tassi di crescita inferiori al
2017»: negli aeroporti +8,5%
di passeggeri (pari a 18,7 mi-
lioni), sulle autostrade +3,1%
di veicoli (sulla Valdastico
quasiil +6%), nei porti+1,7%
di merci movimentate, allo
scalo ferroviario di Marghera
+11,3% di carri movimentati.

Manon basta: «In unacon-
giuntura complessa come
quella che I'Ttalia e 'Europa

Il prof. Bertolissi, 'assessore De Berti eil presid. Pozza ieria Padova
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stanno attraversando, lo svi-
luppoinfrastrutturale e Teffi-
cientamento della rete esi-
stente rappresenta una delle
chiavi di volta per il rilancio
dell'economiaregionale ena-
zionale». E quindi «rivendi-
chiamo con forza come sia es-
senziale che le politiche di ri-
lancio degli investimenti in-
frastrutturali e delle reti di
trasporto e servizi vengano
portate avanti in tempi certi
per garantire attrattivita dei
territori, scongiurandone co-
si I'isolamento», ha rimarca-
to Pozza che ha chiesto di
completare la Pedemontana

veneta, la Galleria del Bren-
nero, la Tav Brescia-Padova,
la 3* corsia della A4 Vene-
zia-Trieste. E ha attaccato le
Fs, sorde all'appello di tutta
la societa politica e civile alla
richiesta di ripristinare il tre-
no diretto Venezia-Roma,
soppresso per “diseconomici-
ta”: «Siamo pronti a sedere
attorno a un tavolo fondato
sui numeri e mettere a dispo-
sizione di Ferrovie dello Sta-
to il nostro Ufficio studi».
Deciso anche Tlintervento
dellassessore regionale alle
infrastrutture Elisa De Berti:
«Sono a Roma ogni settima-
na per chiedere di mandare
avantii progetti, ma le batta-
glie non si fanno da soli. Biso-
gna essere uniti, cosa che
non sempre succede. Gli enti
locali non sono sempre uniti
eanchele categorie economi-
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che spesso si dividono. Inve-
cebisogna essere capaci di fa-
re sintesi». La Tav «va fatta
subito - rimarca De Berti -
perché non ha senso arrivare

con le merci a Verona e poi
caricarle su un camion. Ho
fatto decine di riunioni sulla
Tav: bisogna insistere per la
Brescia-Padova perché fer-
marla significa spegnere il
motore dello sviluppo del
Paese». E «la colpanon é so-
lo di Toninelli, che &1i da 10
mesi». Eancora: «Sulla Pede-
montana veneta la Regione
ha fatto un gran lavoro: va
avanti e lanno prossimo
quando sara inaugurata vor-
reicifosse unlettore informa-
tico per le targhe di tutti quel-
li che hanno fatto difficoltax.

E Franco Miller, delegato al-
la Tavdi Confindustria Vene-
to: «per gli industriali: «Sul-
la Brescia-Verona e Vero-
na-Padova il problema ¢ es-
senzialmente burocratico. In-
fatti Rfi non ha ancora con-
cesso la disponibilita dei ter-
reni per la linea della Tav al
Consorzio che deve realizza-
re I'opera. I soldi ci sono, per
la Verona-Padova si tratta di
1,5 miliardi, ma siamo anco-
ra fermi appunto per intoppi
burocratici. Ma giocano con-
tro - attacca - anche fattorilo-
calistici e interventi vicini al
ministero dei Trasporti, che
rallentano il programma del-
laTavs. epE.
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FESTIVALBIBLICO. Larassegna torna a occuparsi del tema delle periferie e del loro futuro

Unanuova urbanistica
per la citta che cambia

Le “poliferie” saranno al centro di un seminario
che sara ospitato al parco della Pace. Bertorelli:
«La classificazione non rispecchia la complessita»

-

Interverranno
il sociologo
Aldo Bonomi
eildocenteallo
luav di Venezia
Ezio Micelli

Federico Murzio

Impossibile parlare di polis -
il tema del Festival biblico
2019 - escludendo la civitas,
ed e improbabile una rifles-
sione sull'urbanistica senza
aggiornare il linguaggio e
uscire dagli schemi degli uffi-
ci tecnici. Un linguaggio spe-
culare ai nuovi paradigmi e
allemutate esigenze dello svi-
luppo e della conservazione.
E questo il filo conduttore de
“#Poliferie: la citta é nella pe-
riferia?” il cui sottotitolo & gia
una chiave dilettura, “Il nuo-
vo nasce in periferia e si rico-
nosce in citta”. L'incontro, in
programma sabato 25 mag-
gio, coinvolgera il sociologo
Aldo Bonomi, il fondatore di
Aspro Studio Claudio Berto-
relli, il docente dello Iuav
Ezio Micelli. Appuntamento
alle 12 al parco della Pace in
via Sant’Antonino.
«Lanascitadi nuove centra-
lita nelle periferie - osserva
Bertorelli - ci impone di ag-
giornare il linguaggio della
citta, fermo alle zone A, B,Ce
D previste dai Piani regolato-
ri generali. Le citta oggi sono
decisamente pitt complesse
rispetto al passato mala clas-
sificazione, con tutto cio che
comporta, & rimasta la stessa.
Dalle periferie, invece, si puo
guardare in modo diverso la
cittd ed ecco perché c’e lesi-
genza di tornare a studiare e
di porre nuovi sistemi meto-
dologici, sia per gli addetti ai
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lavori sia per coloro che sono
chiamati a programmare lo
sviluppo». Bertorelli spalan-
calefinestre su Vicenza: «Ri-
spetto al sistema di connes-
sione tra le varie aree - spie-
ga— il capoluogo berico ha al-
cune delle pit brutte perife-
rie che abbia mai visto. Nu-
merosi elementi dimostrano
quanto la citta sia cresciuta
senza una regola e senza un
approccio culturale».

La ragione € semplice: «Vi-
cenza e conosciuta per essere
la citta del Palladio - sorride
Bertorelli — eppure soffre. E
soffre perché si & seduta sugli
allori e sulla bellezza di cio
che é stato realizzato in passa-
to». Di certo, per stessa am-
missione del professionista,
questa é solo la pit lampante
delle sfaccettature di un’ana-
lisi necessaria per scongiura-
re stravaganze urbanistiche
che a Vicenza, ma non solo
qui, hanno portato a costrui-
re negli anni Novanta edifici
che rispecchiano lo sviluppo
architettonico delle citta
dell’Europa dell’est negli an-
ni Cinquanta. «Una ragione
in pil per evitare di parlare
di periferie con il linguaggio
tecnico dei “vecchi” Prg. In
questo senso poliferie non &
solo un neologismo», conti-
nua Bertorelli. In altre paro-
le: seil linguaggio & organico
alle idee mai come oggi € ne-
cessario evolverlo. Questa
evoluzione comporta da un
lato cio che Bertorelli defini-
sce  “processi  sartoriali”,
dall’altro «la necessita di tor-
nare a mettere le persone al
centro degli spazi. Abbiamo
compreso che negli ultimi an-
ni abbiamo sbagliato molto
nella progettazione urbanisti-
ca. Ma é arrivato il tempo di
chiudere la “stagione del lut-
to” e ripartire».

Vadasé che élegittimo con-
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servare  qualche dubbio
sull’effettiva consapevolezza
deglisbagli, cosi come dubita-
re su una “stagione del lutto”
limitata rispetto alle stagioni
che il poeta Andrea Zanzotto
defini del “progresso scorso-
i0o”. In realta c’e un banco di
prova. «Da qui a un anno -
afferma Bertorelli - dovran-
no presentare una road map
che abbracci i dettami e i pa-
letti della legge regionale sul
consumo del suolo». Con la
nemmeno tanta velata spe-
ranza che in questo arco di
tempo non si realizzino altre
stravaganze. e
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Il programma cittadino del Festival biblico entrera nel vivo martedi 21 e si concludera domenica 26
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L’AUTOSTRADA. Appoggiati da Confindustria e Confartigianato

A31 aRovereto
e senza casello
Sindaciin rivolta

Scatta la protesta all'ipotesi delnuovo tracciato

«L’assenza diun’uscita a Cogollo € irricevibile
Avremmo il territorio ferito e nessun beneficio»

Piovene pronta
ascenderein
stradaebloccare
il trafficose

non avrarisposte

alle suerichieste
Karl Zilliken

«SelaValdastico nord arrive-
ra a Rovereto non ha senso
sacrificare il nostro territorio
enon la vogliamo pit». Sono
stanchi e arrabbiati i sindaci
di Cogollo, Piergildo Capovil-
la, Valdastico, Claudio Gu-
glielmi e Pedemonte, Rober-
to Carotta. Non meno infuria-
to quello di Piovene, Erminio
Masero, che non firma il do-
cumento unitario preparato
ieri a Cogollo, che sara invia-
to a Governo, Regione e ad
Autostrade: «Aspetto rispo-
ste sulla mia viabilita, se non
liberano il paese dalle auto,
scenderemo in piazza in
8.500 e bloccheremo il traffi-
co». Lo stress elettorale che
stanno vivendo i sindaci
uscenti di Piovene, Pedemon-
te e Valdastico, in questo ca-
so non € un aspetto di poco
conto o datrattare solo in otti-
cadipar condicio: «Tre setti-
mane fa ci hanno invitato in
Provincia per un incontro
con Autostrade e Regione,
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dove ci hanno sottoposto un
progetto chiedendo una ri-
sposta nel giro di 15 giorni -

spiegano-. Non sappiamo an-
cora se saremo sindaci e ci
prendiamo una responsabili-
ta del genere? Non abbiamo
tempo da perdere: non si sa
ancora dove andra a finire
lautostrada, come facciamo
a decidere il percorso?».

Il problema, secondo i sin-
daci, e semplice: «Se, come
prospettato nell'ultimo perio-
do, il tracciato prevedesse un
tunnel da Sant’Agata a Piove-
ne per poi arrivare diretta-
mente in territorio di Pede-
monte e rientrando verso Ro-
vereto per noi la Valdastico
Nord si puo anche non fare.
Perderemmo tutti i benefici
economici e sociali del pas-
saggio di un’autostrada che,
quindi, ferirebbe solo il no-
stro territorio».

A questa presa di posizione
si uniscono le associazioni di
categoria. «L'assenza del ca-
sello di Cogollo € una propo-
stairricevibile - valuta Rober-
to Travaglini di Confindu-
stria Vicenza -. Cosi come ha
sempre fatto speciel'ideadel-
lo sbocco a Rovereto sud. Ri-
sulterebbe un’opera digeribi-
le solo se desse servizi ai citta-
dini eall'economia del territo-
rio». Nerio Dalla Vecchia, al-
la guida del mandamento di
Confartigianato rincara:

SCENARIO

«Siamo in una situazione di
impasse vergognosa e ce¢ da
risolvere un problema politi-
co. Dovrebbe essere il gover-
natore Zaia a farlo. Sotto I'a-
spetto tecnico c¢’é stato un
enorme lavoro per trovare un
tracciato condiviso, non si
puo buttarlo viax.

Mase, allafine, laspuntasse
l'opzione Trento e venisse
scartata quella di Rovereto?
Resterebbero dei problemi.
Capovilla non perde la spe-
ranza di vedere un casello a
servizio dei 20 mila tir che
ogni anno passano per Cogol-
lo dalla zona industriale di Se-
ghe: «Mentre per Piovene e
previstaunabretella che aggi-
ri I'abitato, un’analoga solu-
zione non c¢’e per Cogollo ed &
necessaria». La preoccupa-
zione di Guglielmi é invece
Pedescala: «Nonsi tocca - af-
ferma deciso -. La sacralita
del luogo dell’eccidio batte
ogni altra cosa. L'unica solu-
zione accettabile sara il pas-
saggio in galleria sotto la Val
d’Assa». Carotta vorrebbe un
«collegamento da Pedemon-
te all'area di Caldonazzo, i no-
stri giovani che scappano tro-
verebbero possibilita per vive-
re senza lasciare il paese».
Masero, infine, chiede la bre-
tella prevista per il prolunga-
mento della A31, ma anchela
variante del Costo. e
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Il casello di Piovene Rocchette dove al momento si ferma l'autostrada Valdastico. srcHivio
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Un momento dellincontro diieri in municipio a Cogollo. ziLiken
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LASUPERSTRADA. La Pedemontana aprira nuovi scenari,ma comporta anche alcunirischi

«Spv treno di sviluppo»

[ candidati: «Attenzione all'ambiente. E il quarto lotto € un'urgenza»
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Un treno per lo sviluppo. Ma
anche, inevitabilmente, un
costo ambientale. La Super-
strada Pedemontana Veneta
non ricadra nel territorio val-
dagnese, ma influenzerail de-
stino della citta laniera e la
mobilitd in entrata e in usci-
ta. Ne sono convinti tutti i
candidati sindaco, con toni,
sfumature e accenti diversi,
sia sugli aspetti viabilistici
che su quelli imprenditoriali
che su quelli ambientali.
«Spero che la Pedemonta-
na sia la porta d’accesso alla
nostra citta - osserva France-
sca Vitetta (Nuova Valda-
gno) -. Dovremo essere bravi
a vendere il nostro territorio,
perché questa sara una stra-
da a scorrimento veloce».
Per catturare chi vi transita
senza finirne travolti, «i Co-
muni di valle devono adope-
rarsi per garantire collega-
menti fluidi». In ballo c’e il
quarto lotto della variante al-
la Provinciale 246, a Corne-
do. «Un ritardo in quell'ope-
ra potrebbe essere il vero col-
lo di bottiglia», dice Vitetta,
invitando anche a «<monitora-
re I'impatto ambientale, a
partire dalla discarica che &
stata murata a Montecchio».
Anche il sindaco ricandida-
to Giancarlo Acerbi & convin-
to che «la Spv dara impulso
al mondo produttivo valda-
gnese, anzi, la prevista aper-
turaha gia determinato inve-
stimenti locali. L'opera avra
anche un positivo impatto in
termini turistici e sociali. Ci
sono pero due quesiti che fan-
no riflettere: uno & l'impatto
ambientale, che va verificato
e monitorato; € gia stato cal-
colato che i flussi previsti fa-
ranno aumentare le emissio-
ni inquinanti dell'8-10 per
cento. L’altro quesito riguar-
da la viabilita complementa-
re: c¢ il concreto rischio di
creare un imbuto a Cornedo;

se non si realizza velocemen-
te il quarto lotto, la viabilita
sara seriamente compromes-
Sa».

«La Pedemontana serve al-
le imprese del territorio e ser-
ve al turismo - afferma Ales-
sandro Burtini, candidato
del centrodestra -. E un’ope-
ranecessaria, strategica e for-
se tardiva. Ormai le arterie
esistenti sono insufficienti»
per la mole di traffico sulle
strade venete. «D’altra parte
a - aggiunge - le tematiche
ambientali non sono da sotto-
valutare o trascurare. Le di-
scariche rinvenute devono es-
sere bonificate completamen-
te altrimenti arriva il conto
ambientale da pagare»

A premere fortemente sulla
questione ambientale & Giu-
seppe Ciambrone (Valdagno
in Movimento). Lui che e il
rappresentante uscente del
Movimento 5 stelle in Consi-
glio comunale tiene a precisa-
re la posizione pentastellata.
«Non siamo contro la Pede-
montana a priori. Riconoscia-
mo che bisognava potenziare
la viabilita del territorio, ma
affermiamo che quello scelto
non é stato il modo migliore,
anzi». Ciambrone punta il di-
to sull'aspetto finanziario,
sui «costi dell'opera che conti-
nuano a lievitare, con un
grande spreco di denaro pub-
blico». Ma si sofferma anche
sugli aspetti viari e ambienta-
li. Secondo il candidato sta
prendendo forma «una viabi-
lita cervellotica», a fronte di
«costi ambientali pesanti: ba-
sti pensare alla discarica che
& stata murata e dalla quale,
con le prime forti piogge,
stanno uscendo liquidi inqui-
nanti. Mi chiedo - conclude -
se i costi dell'opera saranno
pariaibenefici che avremo: il
mio timore & che i primi sa-
ranno pit alti». e Msc.
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LA PROTESTA INFRASTRUTTURE

Le imprese fanno squadra
per le strade e I’Alta velocita

«Unioncamere & gia scesa in batta-
glia da molte settimane. Il Veneto -
e piu in generale il Nordest - & di-
ventato il nemico comune di tanti.
E allora noi diamo inizio alla rivol-
ta». Mario Pozza, presidente di

Unioncamere del Veneto chiama a
raccolta I'intero mondo economi-
co della provincia, e del Veneto,
«contro l'arroganza e la miopia di
una bella fetta di classe dirigente
romana». CADONI/ PAGINE1BE17

«Roma miope e arrogante, sararivolta»

Il presidente di Unioncamere Pozza chiama le categorie alla battaglia. «Subito un tavolo per tutelare il nostro territorio»

-

«Qui produciamo
il10% del Pil nazionale
Ma pensano che siamo
naninella politica»

Cristiano Cadoni

PADOVA. «Unioncamere & gia
scesa in battaglia da molte set-
timane. Il Veneto - e piliin ge-
nerale il Nordest - é diventato
ilnemico comune ditanti. Eal-
loranoidiamoinizio allarivol-
ta». Mario Pozza, presidente
di Unioncamere del Veneto,
ha davanti a sé una nota che
parla di dati economici e infra-
strutture. Dovrebbe leggere
quella, per aprire il convegno
su “Territorio e sviluppo: infra-
strutture per la competitivita”,
che riunisce allo Sheraton cate-
gorie economiche e politici.
Ma l'attualita & un fronte cal-
dissimo. E lui ci si butta chia-
mandoaraccoltal'intero mon-
do economico della provincia,
e del Veneto, «contro larro-
ganza e la miopia di una bella
fetta di classe dirigente roma-
na». E proponendo una «cabi-
na di regia a difesa degli inte-
ressi del territorio» a cui tutte
le categorie presenti diranno
disi.

ATTACCO TOTALE
LaTavnegata-daVeronaaPa-
dova - & 'ultimo schiaffo. Ma
prima cen’erano stati altri, dal-
la cancellazione del diretto
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per Roma al piano di investi-

menti delle Ferrovie. «Ci sia-
mo accorti da tempo che sia-
mo indifferenti ai capi di
quell’azienda», tuona Pozza.
«E allora sara rivolta. Contro
quelli che premianoifannullo-
ni, quelli che non ci vogliono
dare Tautonomia, quelli che
non fanno investimenti nell’a-
rea che produce il dietro per
cento del Pil nazionale. Con-
tro quelli che decidono che ci
sono indefiniti chilometri di
vuoto tra la Tav che finisce a
Verona e quella che dovrebbe
portare le nostre merci in giro
per il mondo. Quelli che sop-
primono un treno che funzio-
nava, quelli che pensano che
siamo rimasti nani in politica.
Quelli chenoncidicono checo-
savoglionofarein Europas.

LO SVILUPPO DIFFICILE

Céunmondodidistanza-elo
sipercepisce tutto - fral’econo-
mia veneta che accelera e vor-
rebbe correreancoradipitiela
politica romana che ha tempi
lunghi e la propensione a fre-
nare. Pozza, guardandoin fac-
cia il presidente della Camera
di Commercio Antonio Santo-
cono, seduto in prima fila, tor-
nasullavicendadel Frecciaros-
sa diretto per Roma soppres-
so.Ericorda di come tuttele ca-
tegorie eisindacati e gli ordini
professionali ei sindacieipar-
lamentari si erano mobilitati
contro quella decisione delle

SCENARIO

Ferrovie: «Ci hanno detto che
cerano motivi di diseconomi-
citd. Manon cipare cheil pulpi-
to diFerroviesiail pitt adatto a
parlarne a ragion veduta. So-
prattutto se si considera che
qui ci sono 560 mila imprese
che producono economia rea-
le, non assistita». E a Fs Pozza
manda un invito provocato-
rio: «Si siedano al tavolo con
noi a parlare di numeri. Gli
mettiamo a disposizione il no-
stro ufficio studi e le proposte
che abbiamo studiato per aiu-
tarliafar quadrareiconti».

LOSCENARIO

I treni, piu delle strade, sono
nel cuore del dibattito. Perché
se & vero che nel Nordest I'an-
N0 SCOTSO & cresciuto ogni tipo
di traffico, & anche vero che &
dibinari e di spostamenti velo-
ci che ¢’¢ pill bisogno per le
merci. Ma la lista di infrastrut-
ture “sospese” & lunga, parten-
do proprio dalla Tav che do-
vrebbe arrivare a Padova. Poz-
za chiede poi di completare la
Pedemontana e il Brennero e
la terza corsia dell’A4 Venezia
Trieste. Dimigliorare I'accessi-
bilita delle aree turistiche mon-
tane e costiere (le Dolomiti,
Sottomarina, Jesolo) e diinte-
grare porti e piattaforme logi-
stiche. Il Veneto ha fretta e
non vuole aspettare. Larivolta
¢iniziata.—
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L'ACCUSA AL CONVEGNO

«Schiaffo a chi
merita di pin»

Mario Pozza, presidente di
Unioncamere Veneto (nella fo-
to) ha rilanciato ieri la rivolta
del mondo economico per la
croniche carenze infrastruttu-
rali della regione - a comincia-
redall'alta velacita - cherallen-
tanolaripresa economica.
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Sono 70 le opere strategiche
da realizzare per il Nordest
Nella nostra regione 1.800 km
di binari, ma solo 29 km sono
ad alta velocita. E inutilizzabili
PADOVA. Per capire quanto
sia in ritardo 'opera di infra-
strutturazione del Nordest -
e in particolare del Veneto - &
utile ripescare un’indagine
fatta nel 2011 da Uniontra-
sporti, interpellando 600 con-
siglieri delle Camere di Com-
mercio. A loro era stato chie-
stodiindicarele opere piti ur-
genti per lo sviluppo: strade,
ferrovie, porti, gallerie. «<Da
quel lavoro», ha raccontato
ieri Antonello Fontanili, di-
rettore di Uniontrasporti,
«avevamo ricavato una lista
di 19 interventi per le strade
e 13 per le ferrovie. Otto anni
dopo quellindagine, un solo
progetto sulle strade & stato
realizzato, la terza corsia
dell’A14 a Rimini e solo due
sul fronte ferroviario, l'alta
velocita a Bologna e Reggio
Emilia. Tre interventi strada-
lisonoin corso, ilresto & tutto
fermoalivello diprogettazio-
ne».

Maiil colpo da ko Fontanili
lo assesta quando - pescando
i dati dal Sistema informati-
vo della Legge sulle Opere
strategiche - puntail faro sul-
le grandi incompiute. Sono
70 le opere strategiche per il
Nordest ancora da realizza-
re: 79 miliardi di euro fermi,

per il 40% ancora senza co-
pertura economica. Il Vene-
to, da solo, ha 43,6 miliardi
di opere irrealizzate (21 mi-
liardi solo per I’Alta veloci-
ta): per '85% sono strade e
ferrovie. Su70 opere strategi-
cheperilNordest, il 35% & an-
corafermoalivello diproget-
tazione e solo il 18%é in fase
direalizzazione. Fontaniliin-
fierisce: «Su 70 opere, per 24
si prevede una conclusione
entro il 2025, per altre 28
neppure ¢’€ una previsiones.
Eppure lapparenza ingan-
na, perché uno sguardo su-
petficiale, cioé limitato solo
al numero di chilometri di
strade per esempio, direbbe
cheilVenetononé messoma-
lissimo in quanto ainfrastrut-
ture. «<Ma & la qualita che
manca», spiega Fontanili.
«Qui passano tre dei nove cor-
ridoi europei e servirebbero
alternative al traffico dei
mezzi pesanti». Le ferrovie
nonsono adeguate. Su1.800
chilometri di binari, solo 29
sono ad alta velocita, quelli
fra Mestre e Padova, peraltro
non utilizzabili. E su 1.188
chilometri di linee, solo il
51,5% - cioe 612 chilometri -
hanno il doppio binario. Li-
nee vecchie, inadeguate, in
una regione centrale per lo
sviluppo e baricentrica per
gli scambi commerciali. La

rabbianasce da qui.—
CRIC
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A Padova chiamata alle armi di Unioncamere, il presidente Pozza propone una "cabina di regia". Si di Zoppas e De Bert

Infrastrutture, imprese all'assalto di Roma

«Alta velocita indispensabile allo sviluppo»

-

LAMOBILITAZIONE

Cristiano Cadoni

ivolta, dunque.Tl Ve-

neto trascurato con-

tro la classe politica

romana, «miope e ar-
rogante», Dal Frecciarossa di-
retto per Roma - soppresso in
nome di caleoli economici
nondeltutto convincenti - al-
la Tav che procede arilento,
il fastidio & lievitato, diven-
tando rabbia. E le categorie
economiche non aspettava-
no altro che la chiamata alle
armi lanciata ieri dal presi-
dente di Unioncamere Vene-
to Mario Pozza. Lasua propo-
sta di una «cabina di regia a
difesa degli interessi econo-
mici e politici del territorio»
ha trovato cancelli spalanca-
tiin tutte le sedi.

SUBITOL’ALTAVELOCITA

Insieme a Pozza - e sull’'eco
della protesta del presidente
di Assindustria Venetocen-
tro, Massimo Finco che mer-
coledi aveva parlato di
«schiaffo al Nord che produ-
ce» - ieri e intervenuto anche
il numero uno di Confindu-
stria Veneto, Matteo Zoppas.
«I problemi evidenziati da
Finco si sommano a quelli
delle altre associazioni terri-
toriali venete che, come si
evince dal piano delle Ferro-
vie dello Stato, sono grave-
mente penalizzate dal man-
cato sviluppo infrastruttura-
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le», ha scritto Zoppas in una
nota. «QOra serve un lavoro di
squadra. Gia oggi ho avuto
un confronto con I'assessore
regionale alle Infrastrutture
Elisa De Berti: siamo d’accor-
do su un tavolo dilavoro che
raccolga tutte leistanze. Dob-
biamo sbloccare le opere che
avanzano a una velocita in-
compatibile con le necessita
di sviluppo e competitivita.
Iniziando dalla definizione
di un piano strategico di svi-
luppo al medio termine dove
tutti gli attori coinvolti - non

solo su scala regionale - si
prendano i propri impegni.
Propongo quindi di mettere
tra le prime priorita il tratto
della TavVerona-Padova».

UNITA

Al tavolo del convegno di
Unioncamere su “Sviluppo e
territorio”, 'assessore De Ber-
ti & stata protagonista di un
intervento appassionato. «Io
sono a Roma ogni settimana
per chiedere di mandare
avantiiprogetti, ma le batta-
glie non si fanno da soli», ha
sottolineato l'assessore De
Berti. «Bisogna essere uniti,
cosa che non sempre succe-
de. Gli enti locali non sono
sempre uniti e anche le cate-
gorie economiche spesso si
dividono. Invece bisogna es-
sere capaci di fare sintesi».
Sulla TavDe Berti & statanet-
ta: «Va fatta e subito. Non ha
senso arrivare con le mercia
Verona e poi caricarle su un
camion. Chi decide deve spo-
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gliarsi dalle ideologie e ascol-
tare il territorio. Ho fatto de-
cine diriunioni sulla Tav, ac-

compagnato i sindaci a Ro-
ma, ora bisogna insistere per
laBrescia-Padovaperché fer-
marla significa spegnere il
motore dello sviluppo del
Paese». Maanche sel'attacco
ai Cinque Stelle & sembrato
chiaro a tutti, De Berti si & af-
frettata a precisare: «Se sia-
mo cosi indietro la colpa non
ésolo di Toninelli, che éli da
dieci mesi». E, pur senza ave-
re un tono polemico, ha ag-
giunto: «Padova non mi ha
mai chiesto un tavolo sulla
Tav.Forse perché comunque
ci sono da sciogliere prima i
nodidiVeronaeVicenza».

COROUNANIME

Ma dagli industriali agli arti-
gianiai commercianti, la pro-
postadimobilitazione harac-
coltoimmediatamente un co-
rodiadesioni. Franco Miller,
I'esperto di Tav per gli indu-
striali, ha sottolineato I'im-
portanza dell’opera «non so-
loinchiavelocale, manell’ot-
tica dei corridoi europei (ce
ne sono ben tre che passano
per il Veneto su nove)» e ha
puntatoil dito controla politi-
ca: «E vero che Brescianon ci
ha fatto nessun favore e ab-
biamo un conto in sospeso
conloro, mail problema & tut-
topolitico, perché Rfihasem-
pre ascoltato le nostre richie-
ste. Qui abbiamo linee vec-
chie e congestionate, incom-
patibili conle nostre ambizio-
nidisviluppo».—
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L'ingresso del fondo privato che controlla il 40% dei voli in Italia
da Napoli a Torino e possiede il 435% di Sea, attende I'ok Antitrust

Cost il piano industriale di F2i

rilancia Ronchi come snodo
delle rotte verso I'Est Europa

MARCOBALLICO

a convinzione & di po-
ter vincere una sfida
strategica. E di poter-
lo fare grazie alla pre-
senza nella compagine di
Trieste Airport di un partner
privato, F2i, indiscutibilmen-
teleader dimercato e, nume-
ri allamano, gestore, tramite
2i Aeroporti Spa, del 40% dei
voliin Italia: gia controlla in-
fattiNapoli, Torino e Alghero
e ha il 45% di Sea (Linate e
Malpensa), attraverso cui ha
anche il 31% dell’aeroporto
diBergamo, oltre a unaparte-
cipazione del 10% a Bolo-
gna. Antonio Marano, presi-
dente di Trieste Airport, co-
me pure Marco Consalvo, di-
rettore generale, pensano in
grande. In particolare alla
possibilita di “agganciare” al-
tri hub come quellodiFranco-
forte, in grado di aumentare
il bacino d’utenza dello scalo
regionale. « Il mercatonatura-
le € quello tedesco — osserva
Marano — e vanno anche in-
crementare i collegamenti
con 'Europa dell’Est. Ma tra
gli obiettivi realistici entrano
due aeroporti dirilievo inter-
nazionale come Madrid e Pa-
rigi. La capitale spagnola, in
particolare, ci interessa pure
perlarrivo dei crocieristi».
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Quello che sembrava uto-
piaper una piccola infrastrut-
turadiventaora, senon a por-

tatadi mano, almeno proget-
tabile. Oltre che degliinvesti-
menti degli ultimi anni, conil
valore aggiunto diunpoloin-
termodale che per esempio
Venezia non ha, cio & appun-
to conseguenza della prospet-
tiva che, dopo il visto della
commissione Antitrust com-
petente, alla guida ci sara
F2i, in un consiglio di ammi-
nistrazione in cui la Regione
potra peraltro esprimere la

presidenza. In assenza di in-
toppi, che non sono previsti,
assicura Consalvo, entro giu-
gno si dovrebbe procedere
allassemblea straordinaria
perla conversione delle azio-
ni, con il trasferimento del
55% al privato, e lapprova-
zione del nuovo statuto e
all'assemblea ordinaria per
la nomina degli organi socie-
tari. Il cda sarad a cinque mem-
bri, due di nomina regionale,
trediF2i, amministratore de-
legatocompreso. Cinque pre-
senze anche nel collegio sin-
dacale: due diFdi, una ciascu-
na di ministero dei Trasporti,
ministero delle Finanze e Re-
gione. I primi due anni saran-
no decisivi per mettere sulla
strada giusta il piano indu-
striale, le cui proiezioniil fon-
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do, come da offerta presenta-
tapercomplessivi 32,8 milio-
ni, ritiene di poter migliorare
su tre target: lincremento
del numero di passeggeri to-
tali sul quadriennio (raggiun-
gendo 3.750.000 unita), l'au-
mento dell'indice diredditivi-
ta operativa (Ebitda) e il po-
tenziamento degli investi-
mentiininfrastrutture, acces-
sibilita e servizi (+3 milioni
dieuro). Unottimismo fonda-
to sulla centralita geografica
della regione. Certo, Ronchi
non potra mai essere Vene-
zia, ma F2i conta sul fatto che
il Fvg & snodo commerciale e
punto nevralgico nelle rotte
verso Est. Se le leve commer-
ciali, la capacita contrattuale
e il know-how saranno ap-
pannaggio di F2i, alla Regio-
ne spetta invece il compito di
investire su turismo e mobili-
ta. Una sfida di legislatura in
cui sono coinvolti pit assesso-
rati. Per vincerla si dovra
strappare qualche volo in
piu, se possibile, appunto,
verso gli hub europei. «La ca-
pacitad commerciale del fon-
doé quella diunnetwork —ri-
badisce Marano—, unvantag-
gio chiave nelle trattative
con le singole compagnie ae-
ree». —
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Un aereo della Lufthansa fermo sul piazzale del Trieste Airport.

3 DATA STAMPA

MONITORAGGIO MEDIA, ANALISI E REPUTAZIONE

SCENARIO

36



www.datastampa.it

Tiratura: 7494 - Diffusione: 6339 - Lettori: 80400: daenti certificatori 0 autocertificati

TRENTINO

Dir. Resp.: Paolo Mantovan

17-MAG-2019

dapag. 19
fogliol/2

_. Superficie: 36 %

Case, 1 prezzi bassi fanno
volare le compravendite

Immobili. | dati dell'Agenzia delle entrate e dei notai mostrano unincremento del 12%
degli atti e dei passaggi di proprieta. A Bolzano il mercato e stabile maii valori sono piu alti

-

TRENTO. Aumentano le compra-
vendite dicasein Trentino, mai
prezzi restano bassi. Il mercato
immobiliare, fotografato dall’A-
genziadelle Entrate e dal Consi-
glio notarile, & in salute e mo-
stra segni di ripresa. Ma i valori,
soprattutto quelli dell’'usato, so-
no molto pit bassi di quelli pre-
cedenti alla crisi. I dati sono sta-
ti illustrati ieri mattina nella
consueta conferenza organizza-
ta ogni quattro mesi dall’asso-
ciazione di agenti immobiliari
Fimaa, guidata dallo storico pre-
sidente Severino Rigotti. Han-
no partecipato il presidente del
Consiglio notarile di Trento e
Rovereto Marco Poma e Paolo
Borzaga dell’Agenzia delle En-
trate. I dati portati dall’Agenzia
e dai notai mostrano delle picco-
le differenze dovute a discrepan-
ze sotto il profilo dei tempi della
trascrizione degli atti e del pe-
riodo di riferimento, trimestre
per i notai e quadrimestre per
I’Agenzia.

Entrambi i dati, pero, mostra-
no un netto segno piu per quan-
to riguarda le compravendite
degli immobili residenziali. I’ A-
genzia delle Entrate nei primi
quattro mesi di quest’anno ha
registrato un aumento
dell’11,9%. Un dato che, quan-
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do e stato snocciolato da Borza-
ga, ha quasi emozionato Rigot-
ti, maundato che comunque va
letto edecifratofinoin fondo.
Secondo quanto risultaall’A-

genzia delle Entrate 'incremen-
to delle compravendite di im-
mobili residenziale sono passa-
te dalle 1534 del primo quadri-
mestre del 2018 alle 1718 dello
stesso periodo di quest’anno.
Rigotti si € quasi emozionato:
«Sono molto contento. Aveva-
mo timore di un rallentamento.
I colleghi ci dicevano che i tele-
foni non squillavano spesso, ma
evidentemente il mercato anda-
va meglio di quanto credessi-

mo».
Sulla stessa linea anche i dati
deinotai che sono riferiti agli at-

ti stipulati. Il presidente Poma e
partito illustrando prima il dato
nazionale relativo a tutta atti-
vita dei notai in Italia, quindi si
intende compravendite immo-
biliari e attivita per le societa.
Nel primo trimestre in tutto il
paese si € registrato un incre-
mento dell’'1,2% per cento. In
Trentino Alto Adige ’aumento
& stato del 2 % . Ma Trento va
meglio di Bolzano, infatti I'au-
mento in Trentino & del 4%
mentre in Alto Adige appena

SCENARIO

dello0,1%.

Per quanto riguarda gli atti
stipulati per le compravendite
di immobili adibiti ad abitazio-
ne nei primi tre mesinel 2018 so-
no stati 1668 mentre nel 2019 si
earrivati a1801, con un aumen-
todell’8%. Danotare una legge-
radiscrepanza con idatideil’A-
genzia delle Entrate dovuta al
fatto che gli atti impiegano del
tempo prima di essere registrati
eche alcuni attiriguardano del-
le pertinenze. All’'aumento di at-
ticorrisponde anche un aumen-
to dei mutui che nel primo tri-
mestre del 2019 sono stati 1261
rispettoai1205 del 2018. Conun
incrementodel 4,64%.

Sonoin calo le donazioni, con
un meno 4,82 per cento. Rigotti
ha spiegato chelaragione e pra-
tica dal momento che le banche
tendono a non concedere mutui
peracquistare i beni provenien-
ti da donazione a meno che non
siano assicurati. Rigotti ha an-
che sottolineato che la differen-
za delle compravendite tra
Trento e Boizano e dovuta an-
cheai prezzi: «A Bolzanohanno
saputo difendere i prezzi, men-
tre a Trento durante la crisi i
prezzi sono calati anche del
50% in 10 anni per quanto ri-
guardal’usato».u.c.
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« Dasinistra Paolo Borzaga, Severino Rigotti eil notaio Marco Poma rotopaneto
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La confermadaRoma « ILgovernatore

‘Tal dastico’ Maurizio Fugatti
al via uno studio
di fattibilita

ROVERETO. ComunicatoaProvin-
ciaeRegione Veneto'inizio diun P‘L
approfondimento dell'ipotesi di
innescosull’A22aRovereto Sud,
>IL servizio a pagina 26

A3l,alvialo studlo d1 fattibilita

Valdastico. Comunicato alla Provincia e alla Regione Veneto l'inizio di un approfondimento dell'ipotesi di innesco sull'A22 all'altezza
di Rovereto Sud, l'ipotesi caldeggiata da sempre dal presidente Fugatti. E il primo passo concreto verso la nuova soluzione di collegamento

www.datastampait .. Superficie: 61 %

ROVERETO. Dopo mesi e mesi di
discussioni, ipotesi e idee, arri-
vano i fatti. O almeno i primi
passi concreti. A margine dei
colloqui romani per I’A22, filtra
che nei giorni scorsi il Ministero
hainviato alla Provincia di Tren-
toealla Regione Venetol’avviso
per le vie brevi che sta per parti-
re lo studio di fattibilita per la
Valdastico con innesto sull’A22
a Rovereto sud. L’ipotesi da
sempre caldeggiata dal presi-
dente della Provincia Maurizio
Fugatti che, fin dalla campagna
elettorale, ha sempre detto dies-
sere favorevole al completa-
mentodella Valdasticonord edi
vedere bene il collegamento
con I’Autobrennero all’altezza
della zona industriale di Rovere-
to. 1l dibattito su questa ipotesi
si € acceso negli ultimi mesi. La
giunta precedente, guidata da
Ugo Rossi, avevalavorato afun-
go per una soluzione che potes-
se anche decongestionare il traf -
fico della Valsugana con un col-
legamento che potesse bypassa-
relazonadeilaghi di Caldonaz-
zo e Levico per andare a colle-
garsiconl’A22 a Trento sud. Fu-
gatti, pero, ha sempre detto di
preferire la soluzione Rovereto
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sud. Mentre la soluzione “stori-
ca” di Besenello, da sempre por-
tata avanti anche dalla A44 Sere-
nissima, € stata bocciata defini-
tivamente dal Consiglio di Stato
nei mesiscorsi.
AdessoarrivadaRomal’avvi-
so che a breve partira lo studio
di fattibilita per I'ipotesi di Ro-
vereto sud. Si tratta di un primo
passo concreto e di una tappa
importante, dal momento che
finora su questa ipotesi non c’e-
ra niente di concreto. Quindi lo
studio di fattibilita ha una note-
vole importanza perché puo tra-
durre in ipotesi concreta quella
che finora € una volonta politi-
ca. Al momento le bocche sono
cucite, visto che anche il mini-
stro Riccardo Fraccaro appena
il mese scorso aveva tuonato
contro l'ipotesi Rovereto sud,
dicendo che il Ministero dei Tra-
sporti, guidato dal suo collega
di partito Danilo Toninelli, non
ne sapevanulla. La studio di fat-
tibilita, comunicato anche al go-
vernatore del Veneto Luca Zaia,
fa scendere l'ipotesi Rovereto
sud dal mondo delle idee a quel-
lo terreno. Gia esiste uno studio
di fattibilita della A4 sull’ipotesi
Trento sud. Adesso ne arrivera
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un altro su Rovereto sud. L’ex
governatore Ugo Rossi nelle
scorse settimane aveva sparato
azero contro l'ipotesi caldeggia-
ta da Fugatti sostenendo che
I'innesto a Rovereto sud pena-

lizzerebbe I’Interporto di Tren-
to e non porterebbe nessun van-
taggio alla Valsugana. Ed e vista
come fumo negli occhi dalla
gran parte delle amministrazio-
ni della Vallagarina, che si sono
espresse esplicitamente contro
questa ipotesi. Il timore princi-
pale & di natura ambientale, le-
gata alle devastazioni che’ope-
ra provocherebbe nella valli di
Terragnolo e Vallarsa e al ri-
schio di compromettere la falda
acquifera che alimental’acque-
dotto dello Spino. Problemi
quindi sia di natura paesaggisti-
ca, in un’area che da anni sta
puntando sul turismo slow e
sulla integrita dell’ambiente
per costruire un futuro anche
econormico per le proprie comu-
nita, che di sostenibilita. Para-
dossalmente, anche il mondo
economico e diviso. Con artigia-
nie piccole imprese chetemono
di venire schiacciati dalla con-
correnza del ben pit dinamico
ed aggressivo Veneto.
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= Le pendici dello Zugna: &qui, tra Marcoe

HANNODETTO

Bastaconino.LaA3l
eranel programma
elettoraleed ora

ciimpegnamo per farla
Maurizio Fugatti
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ASSINDUSTRIA
Cunial guida
le costruzioni
Assemblea

il 6 giugno

TREVISO. Mario Cunial, di
Industrie Cotto Possagno,
e il primo presidente del
Gruppo Prodotti da Co-
struzione di Assindustria
Venetocentro Imprendito-
riPadova Treviso, che uni-
ficaiprecedenti gruppilLa-
terizi Calce Cemento e Ma-
nufatti in cemento. E sta-
to eletto all'unanimita
dall’assemblea costitutiva
che si & tenuta nei giorni
scorsiaPalazzo Giacomel-

13 a Travicn Alniiavn ormiime
1a 1ICVISO. /unuovo grup

po fanno capo 52 aziende
per 2.800 collaboratori
circa.

TOACCTNMIDTI LA
L ASOLIVIDLLY

11 6 giugno, all'ex Pagnos-
sin di Treviso, & in agenda
I'assemblea generale di
Assindustria Venetocen-
tro. Sede trevigiana e, per
iprossimi dodici mesi, tre-
vigiana anchelapresiden-
za: Maria Cristina Piovesa-
nasuccedera al padovano
Massimo Finco, che diven-
tera presidente vicario.
Nei prossimi giorni conti-
nueranno le elezioni delle
nuove categorie congiun-
te, i cui presidenti entre-
ranno formalmente in ca-
rica dal prossimo 6 giu-
gno.—
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